УТВЕРЖДАЮ
Председатель региональной
энергетической комиссии
Кемеровской области


_________________ Д.В. Малюта



ПРОТОКОЛ № 84
ЗАСЕДАНИЯ ПРАВЛЕНИЯ РЕГИОНАЛЬНОЙ ЭНЕРГЕТИЧЕСКОЙ КОМИССИИ 
КЕМЕРОВСКОЙ ОБЛАСТИ


21.12.2018г. 												 г. Кемерово




Председательствующий – Малюта Д.В.
Секретарь – Юхневич К.С.

Присутствовали:

Члены Правления: Чурсина О.А., Незнанов П.Г., Гусельщиков Э.Б.

Приглашенные:
	
	Бушуева О.В.
	- начальник управления контрольно – правового управления региональной энергетической комиссии Кемеровской области;

	Кулебакин С.В.
	- специалист региональной энергетической комиссии Кемеровской области;

	Рюмшина М.Н. 
	- начальник отдела ценообразования транспортных и социально – значимых услуг региональной энергетической комиссии Кемеровской области.

	Богомолов В.С.
	- начальник отдела департамента транспорта и связи Кемеровской области;

	Кутловский П.В.
	- генеральный директор АО «Кузбасс-пригород»; 

	Липовой М.Ю. 
	- главный экономист АО «Кузбасс-пригород».


[bookmark: _Hlk508612479]
В адрес генерального директора Союза «Кузбасской торгово – промышленной палаты» было направлено приглашение принять участие в заседании Правления региональной энергетической комиссии Кемеровской области, а также отправлены материалы для ознакомления, явка не обеспечена.







Повестка дня:

	[bookmark: _Hlk529272582]№
	Вопрос

	
	

	1.
	[bookmark: _Hlk533751192]Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров   железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Краспригород»

	2.
	О внесении изменений в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 19.12.2017 № 523 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом
в пригородном сообщении на территории Кемеровской области                                           для АО «Кузбасс-пригород»

	3.
	Об утверждении инвестиционной программы ООО «Теплоэнергетик»
по узлам теплоснабжения котельная МКУ «Сибирь-12,9», мкр. Ивушка,
в сфере теплоснабжения на 2018-2020 годы

	4.
	О внесении изменений в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 31.10.2018 № 325 «Об утверждении инвестиционной программы ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция
по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал ОАО «РЖД») на 2019 год»



Малюта Д.В. ознакомил присутствующих с повесткой дня, обратил внимание, что предприятиям в установленный срок было направлено уведомление о дате проведения Правления, и предоставил слово докладчику.

Вопрос 1. Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров   железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Краспригород».
Докладчик Рюмшина М.Н. согласно экспертному заключению (приложение № 1 к настоящему протоколу) предлагает:
1. Установить для АО «Краспригород», ИНН 2460069630:
1.1. Тариф на услугу по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области на экономически обоснованном уровне в размере 1,98 рублей за пассажиро-километр.
1.2. Тарифы на услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области, согласно приложению № 2 к настоящему протоколу.
1.3. Тарифы на услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области согласно приложению № 3 к настоящему протоколу.
2. Признать утратившим силу с 01.01.2019 постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 20.12.2017 № 578 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Краспригород».

	Отмечено, что в деле имеется письмо АО «Краспригород» от 20.12.2018 № 1929 о том, что с расчетами тарифов на 2019 год АО «Краспригород» ознакомлено. Выражена просьба рассмотреть вопрос об установлении тарифов на 2019 год на заседании Правления без участия представителя АО «Краспригород».

[bookmark: _Hlk533757555]Рассмотрев представленные материалы, Правление РЭК 

ПОСТАНОВИЛО:

1. Установить для АО «Краспригород», ИНН 2460069630:
1.1. Тариф на услугу по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области на экономически обоснованном уровне в размере 1,98 рублей за пассажиро-километр.
1.2. Тарифы на услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области, согласно приложению № 2 к настоящему протоколу.
1.3. Тарифы на услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области согласно приложению № 3 к настоящему протоколу.
2. Признать утратившим силу с 01.01.2019 постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 20.12.2017   № 578 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Краспригород».

Голосовали ЗА единогласно.


Вопрос 2. О внесении изменений в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 19.12.2017 № 523 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Кузбасс-пригород».

Докладчик Рюмшина М.Н. согласно экспертному заключению (приложение № 4 к настоящему протоколу) предлагает:
1. Внести в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 19.12.2017 № 523 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для  АО «Кузбасс-пригород» (в редакции постановления региональной  энергетической комиссии Кемеровской области от 06.09.2018 № 186) следующие изменения:
2.1. [bookmark: _Hlk531624567]В подпункте 1.1 пункта 1 слова «согласно приложению № 1 к настоящему постановлению» заменить словами «в размере 3,33 рублей за пассажиро-километр».
2.2. [bookmark: _Hlk531624651]Приложение № 1 признать утратившим силу.
2.3. [bookmark: _Hlk531869307]Приложение № 2 изложить в новой редакции согласно приложению № 5 к настоящему протоколу.
2.4. Приложение № 3 изложить в новой редакции согласно приложению № 6 к настоящему протоколу.


Рассмотрев представленные материалы, Правление РЭК 

ПОСТАНОВИЛО:

	Внести в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 19.12.2017 № 523 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для  АО «Кузбасс-пригород» (в редакции постановления региональной  энергетической комиссии Кемеровской области от 06.09.2018 № 186) следующие изменения:
2.1. В подпункте 1.1 пункта 1 слова «согласно приложению № 1 к настоящему постановлению» заменить словами «в размере 3,33 рублей за пассажиро-километр».
2.2. Приложение № 1 признать утратившим силу.
2.3. Приложение № 2 изложить в новой редакции согласно приложению № 5 к настоящему протоколу.
2.4. Приложение № 3 изложить в новой редакции согласно приложению № 6 к настоящему протоколу.

Голосовали «ЗА» – единогласно.


Вопрос 3. Об утверждении инвестиционной программы ООО «Теплоэнергетик»
по узлам теплоснабжения котельная МКУ «Сибирь-12,9», мкр. Ивушка, в сфере теплоснабжения на 2018-2020 годы.

В целях выяснения вопроса о подписании концессионного соглашения                                     ООО «Теплоэнергетик» и администрации Беловского городского округа предложено перенести вопрос об утверждении инвестиционной программы ООО «Теплоэнергетик»
по узлам теплоснабжения котельная МКУ «Сибирь-12,9», мкр. Ивушка, в сфере теплоснабжения на 2018-2020 годы на 25.12.2018.

Правление региональной энергетической комиссии Кемеровской области

[bookmark: _GoBack]РЕШИЛО:

Перенести рассмотрение вопроса об утверждении инвестиционной программы                     ООО «Теплоэнергетик» по узлам теплоснабжения котельная МКУ «Сибирь-12,9», мкр. Ивушка, в сфере теплоснабжения на 2018-2020 годы на заседание Правления региональной энергетической комиссии Кемеровской области на 25.12.2018.

	Голосовали «ЗА» – единогласно.


Вопрос 4. О внесении изменений в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 31.10.2018 № 325 «Об утверждении инвестиционной программы ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал ОАО «РЖД») на 2019 год».

Докладчик Кулебакин С.В. пояснил, что постановлением региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 31.10.2018 №325 утверждена инвестиционная программа ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал ОАО «РЖД») на 2019 год. Объем и источники финансирования скорректированной инвестиционной программы на 2019 год составляют:
	Объем финансирования
всего, млн. руб. 
(без НДС)
	в т.ч. из амортизационных отчислений,
млн. руб. (без НДС)
	в т.ч. из прибыли, млн. руб. (без НДС)
	в т.ч. их прочих (не тарифных) собственных средств, млн. руб. (без НДС)

	59,060
	9,069
	10,500
	39,491



В результате уточнения (снижения) НВВ предприятия на 2019 год ранее утвержденный объем прибыли превысил 12% от НВВ, что противоречит требованиям п.38 Основ ценообразования в области регулируемых цен (тарифов) в электроэнергетике, утвержденных постановлением Правительства РФ от 29.12.2011 № 1178.
	В этой связи, предлагает, в целях приведения размера источника финансирования из прибыли требованиям законодательства, скорректировать объемы источников финансирования утвержденной РЭК на 2019 год инвестиционной программы ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал ОАО «РЖД») без изменения общего объема финансирования программы:
	Объем финансирования
всего, млн. руб. 
(без НДС)
	в т.ч. из 
амортизационных отчислений,
млн. руб. (без НДС)
	в т.ч. из прибыли, млн. руб. (без НДС)
	в т.ч. их прочих (не тарифных) собственных средств, млн. руб. (без НДС)

	59,060
	9,171
	9,300
	40,589



Рассмотрев представленные материалы, Правление региональной энергетической комиссии Кемеровской области

ПОСТАНОВИЛО:

Внести изменение в постановление региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 31.10.2018 № 325 «Об утверждении инвестиционной программы ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал   ОАО «РЖД»), на 2019 год», изложив приложение                   № 8 в новой редакции согласно приложению № 7 к настоящему протоколу.

Голосовали «ЗА» – единогласно.





Члены Правления региональной энергетической комиссии Кемеровской области:

_____________________О.А. Чурсина


[bookmark: _Hlk533088465]_____________________П.Г. Незнанов


_____________________Э.Б. Гусельщиков


Секретарь заседания: ____________________ К.С. Юхневич






Приложение № 1 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84


[bookmark: _Hlt483802884]Заключение региональной энергетической комиссии Кемеровской области по уровню доходов и экономически обоснованных затрат на перевозку пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области
АО «Краспригород» 


В РЭК КО поступило обращение от АО «Краспригород» о необходимости установления тарифов на перевозку пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на 2019 год.
Специалистом региональной энергетической комиссии Кемеровской области (далее – специалист) рассмотрено обоснование представленных материалов по расчету тарифов АО «Краспригород» на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области, проведен анализ экономической обоснованности понесенных расходов, произведен расчет доходов. Расчет расходов и доходов на период регулирования представлен в приложении.
При формировании расходов специалист опирался на положения  действующего законодательства и Методики расчета экономически обоснованного уровня затрат, учитываемых при формировании экономически обоснованного уровня тарифов за услуги субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении, утвержденной приказом ФАС России от 05.12.2017 № 1649/17 (далее–Методика).
 Согласно п. 6 Методики расчет экономически обоснованных затрат, учитываемых при формировании цен (тарифов) на услуги субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении в субъектах Российской Федерации и экономически обоснованного уровня тарифов в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении осуществляется на основе данных бухгалтерского учета, в соответствии с законодательством Российской Федерации о бухгалтерском учете, и данных, полученных в ходе ведения раздельного учета, в соответствии с Порядком ведения раздельного учета доходов и расходов субъектами естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок, утвержденным приказом Минтранса России от 12 августа 2014 года N 225 (зарегистрирован Минюстом России 15 декабря 2014 года, регистрационный N 35169) для расходов, распределенных на вид деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении".
Согласно п. 13. Методики расчет НВВ субъекта регулирования осуществляется на очередной период регулирования на основе данных об экономически обоснованных затратах субъекта регулирования в целом в границах субъекта Российской Федерации, рассчитанных в соответствии с настоящей Методикой с учетом нормативной прибыли и рентабельности.

Согласно п. 19 Методики: при отражении субъектом регулирования в отчетной документации затрат в объеме, превышающем ранее учтенный при тарифном регулировании объем, их признание осуществляется с позиции экономической обоснованности, а также подконтрольности субъекту регулирования. При подтверждении регулирующим органом субъекта Российской Федерации целесообразности проведения указанных затрат, объем НВВ планового периода увеличивается на соответствующую сумму.
В то же время согласно п. 20 Методики при отражении субъектом регулирования в отчетной документации затрат в объеме меньшем ранее учтенного при тарифном регулировании, регулирующий орган субъекта уменьшает объем НВВ на соответствующую сумму. При выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.
В связи с вышеизложенным специалистом был проведен анализ экономической обоснованности расходов и доходов за отчётный период - 2017 год. Анализ представлен в приложении к экспертному заключению. Доходы, полученные от перевозки пассажиров за 2017 год составили 18135,001 тыс.руб, расходы – 17723,38 тыс.руб. Прибыль от осуществления регулируемой деятельности за 2017 год составила 411,6 тыс.руб. В связи с чем НВВ на период регулирования согласно Методике уменьшается на данную сумму.
Формирование экономически обоснованных  затрат и доходов на период регулирования, произведено исходя из следующих показателей:
Объемные показатели работы пригородной железнодорожной компании принимаются  в соответствии с данными комплексного плана транспортного обслуживания, предоставленными департаментом транспорта и связи Кемеровской области, в следующем размере:
- 375,082 тыс. вагоно-км,
- 9,788 тыс. вагоно-часов,
- 1,993 тыс. поездо-часов,
- 10778,228 пассажиро-км.
- 235,773 тыс.чел. – количество отправленных пассажиров.
Экономически обоснованный уровень расходов на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом пригородного сообщения на территории Кемеровской области на период регулирования АО «Краспригород» предлагает принять в размере  22129,22 тыс. руб.
Экономически обоснованный уровень расходов АО «Краспригород» на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом пригородного сообщения на территории Кемеровской области на период регулирования по расчету специалиста составил 21578,26 тыс. руб. расходы включают в себя: специфические расходы (прямые производственные) расходы                                            АО «Краспригород»: собственные расходы компании (прямые) – 6471,6 тыс. руб., расходы на услуги ОАО «РЖД», связанные с арендой подвижного состава  13389,4 тыс.руб., а также общехозяйственные и общепроизводственные расходы 1527,62 тыс. руб., прочие расходы – 189,54 тыс. руб., рентабельность в 141,2 тыс.руб., прибыль отчетного периода исключается из состава НВВ согласно Методике в сумме 411,6 тыс.руб.
При  расчете расходов на период регулирования специалист опирался на расшифровку затрат АО «Краспригород» по статьям и элементам затрат за отчетный период, прогнозе затрат на текущий период, предложение на период регулирования.
Собственные расходы компании, связанные с продажей билетов распределяются пропорционально отправленным пассажирам в соответствии с Методикой т.к на предприятии не ведется прямого учета данных затрат в разрезе субъектов РФ. 
1. [bookmark: _Hlk531777609]Расходы по оплате труда АО «Краспригород» предлагает принять в размере 4279 тыс.руб. 
Согласно п. 49.6.1. Методики затраты на оплату труда ([image: ]) рассчитываются по формуле:
[image: ]
где:
[image: ] - расходы на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - прочие затраты на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
[image: ] - доля расходов на оплату труда, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, определяется с учетом ретроспективного анализа зависимости затрат перевозчика от объемов работы за ряд лет или экспертных оценок (при отсутствии принимается равной 1);
[image: ] - прогнозное изменение объемных показателей деятельности субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении в текущем периоде по сравнению с предыдущим отчетным периодом, %;
Фпр(тек) - прочие затраты на оплату труда, планируемые в текущем периоде, учитываемые в составе расходов на оплату труда в соответствии с подпунктами 1 - 24 статьи 255 главы 25 Налогового кодекса Российской Федерации (Собрание законодательства Российской Федерации, 07.08.2000, N 32, ст. 3340).
[bookmark: _Hlk531779095]Ввиду отсутствия информации о доле расходов на оплату труда, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
При этом согласно п. 49.1.5. Методики индекс изменения объемов работы, учитываемый при определении расходов перевозчика в плановом периоде по сравнению с предшествующим периодом ([image: ]), рассчитывается по следующей формуле:

[image: ], (4)

где:
ОРt - объем работы субъекта регулирования в сфере железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, ожидаемый в текущем периоде (по году), выраженный в соответствующих единицах измерения;
ОРt-1 - объем работы субъекта регулирования в сфере железнодорожных перевозок в пригородном сообщении, в предшествующем периоде, выраженный в соответствующих единицах измерения.
[bookmark: _Hlk531775574]Соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования принимается согласно приложению к Методике.
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], (20)

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
[bookmark: _Hlk531778178]Величина расходов на оплату труда в отчетном периоде в целом по АО «Краспригород» составила 102543 тыс.руб. в том числе:
- расходы, связанные с продажей проездных билетов 102543 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км),
[image: ] на текущий период равен:
[bookmark: _Hlk531776636]- по расходам, связанным с продажей проездных билетов (274983-270223)/270223*100=1,76.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2018 год составит 102,7. 
Соответственно затраты на оплату труда на текущий период составят 107165,15 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах 102543*1,027*(1+1*1,76/100)=107615,5 тыс.руб.
[image: ] Р на  период регулирования равен:

- по расходам, связанным с продажей проездных билетов (278880-274983)/274983*100=1,42.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6. 
Соответственно затраты на оплату труда на период регулирования составят в целом по АО «Краспригород» 113664,07 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах 107615,5*1,046*(1+1*1,42/100) =113664,07 тыс.руб.
Доля затрат по данной статье, приходящаяся на Кемеровскую область составляет 4019,85 тыс.руб. – пропорционально отправленным пассажирам.
2. [bookmark: _Hlk531778047]Отчисления на социальные нужды АО «Краспригород» предлагает принять в размере 1337 тыс.руб. 
Согласно п. 49.6.2. отчисления на социальные нужды ([image: ]) рассчитываются по формуле:

[image: ], (6)

где:
Кс - коэффициент начислений на затраты на оплату труда.
Затраты на отчисления на социальные нужды на период регулирования принимаются с учетом коэффициента начислений по факту отчетного периода в размере 1217,03 тыс.руб.
3. Материальные затраты АО «Краспригород» предлагает принять в размере 357 тыс.руб., в том числе материалы в размере 337 тыс.руб., прочие материальные затраты 19 тыс.руб., электроэнергия 1 тыс.руб.
3.1. Согласно п. 49.6.3. материальные затраты (МЗ) складываются из расходов на топливо (Т), расходов на электроэнергию (Э), расходов по материалам (М) и прочих материальных затрат (Пмз).

МЗ = Т + Э + М + Пмз, (7)

где:
Т - расходы на топливо;
Э - расходы на электроэнергию;
М - затраты на материалы;
Пмз - прочие материальные затраты.
Согласно п. 49.6.3.3. Расходы на материалы (М) рассчитываются по формуле:

[image: ], (14)

где:
[image: ] - расходы на материалы в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
[image: ] - доля расходов на материалы, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
[bookmark: _Hlk531779303]Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], (20)

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Согласно 49.6.3.4. Методики прочие материальные затраты (Пмз) рассчитываются по формуле:


[image: ], 

где:
[image: ] - прочие материальные затраты в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году).
[bookmark: _Hlk531781691][image: ] - доля прочих материальных затрат, зависящих от объемов работы субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
Согласно п. 49.15. Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], 

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Расходы на топливо на прочие нужды (Тпн) рассчитываются по формуле:

[image: ], (10)

где:
[image: ] - расходы на топливо на прочие нужды в отчетном периоде;
[image: ] - доля расходов на топливо на прочие нужды, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении.
Расходы на электроэнергию на прочие нужды (Эпн) рассчитываются по формуле:

[image: ], (13)

где:
[image: ] - расходы на электроэнергию на прочие нужды поездов в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - доля расходов на электроэнергию на прочие нужды, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении.
Специалистом проведен анализ расходов АО «Краспригород» на период регулирования в соответствии с положениями Методики. Материальные затраты принимаются в целом по предприятию по предложению с распределением по субъектам пропорционально отправленным пассажирам.
Материальные затраты на период регулирования, приходящиеся на Кемеровскую область составят 314,1 тыс.руб., в том числе:
-материалы – 297,72 тыс.руб.,
- прочие материальные расходы – 15,03 тыс.руб.,
- топливо 0,78 тыс.руб.,
- электроэнергия 0,53 тыс.руб.
[bookmark: _Hlk531784747]4. Прочие расходы АО «Краспригород» предлагает принять в размере  826 тыс.руб.
Согласно 49.6.5. Методики прочие расходы ([image: ]), за исключением услуг сторонних организаций, рассчитываются по формуле:

[image: ]

где:
[image: ] - прочие расходы в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - налог на имущество в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - сумма расходов на лизинг в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - доля прочих расходов, зависящих от объемов перевозок;
[image: ] - налог на имущество, прогнозируемый на текущий период;
[image: ] - расходы на лизинг, прогнозируемые на текущий период.

Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], 

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Специалистом проведен анализ расходов АО «Краспригород» на период регулирования в соответствии с положениями Методики. Прочие затраты на период регулирования, приходящиеся на Кемеровскую область по расчету АО «Краспригород», принимаются по предложению без учета экономически необоснованных затрат: мобильных видеорегистраторов, т.к. считаем данные расходы нерациональными и нецелесообразными и подлежащими исключению из состава финансовых потребностей на осуществление пригородных пассажирских перевозок железнодорожным транспортом на территории Кемеровской области, использование данного оборудования не является необходимым условием для осуществления деятельности кассиров. Процесс оформления билета для пассажира может осуществляться без записи переговоров. Также исключаются затраты по доработке сайта т.к. данные расходы не подтверждены документально. Информационная система «Гид Урал» также исключается из состава расходов, т.к. данные расходы не обязательны для осуществления регулируемой деятельности, ранее организация осуществляла перевозку без данной информационной системы. Расходы исключены из предложения организации на период регулирования в доле пропорционально отправленным пассажирам согласно п 20 Методики. Расходы по статье составят 811,26 тыс.руб. 
Согласно постановлению Правительства РФ от 26.04.2017 № 495 «Об утверждении требований по обеспечению транспортной безопасности, в том числе требований к антитеррористической защищенности объектов (территорий), учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств железнодорожного транспорта» субъекты транспортной инфраструктуры в целях обеспечения транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры, а также субъекты транспортной инфраструктуры (перевозчики) в целях обеспечения транспортной безопасности транспортного средства обязаны соответственно в отношении объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств обеспечивать проведение оценки уязвимости объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства) и представлять на утверждение в Федеральное агентство железнодорожного транспорта в установленном порядке. На основании утвержденных результатов оценки уязвимости объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства) разрабатываются и представляются на утверждение в Федеральное агентство железнодорожного транспорта план обеспечения транспортной безопасности объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства). В представленных материалах АО «Краспригород» не содержатся документы, подтверждающие расходы на транспортную безопасность, в связи с чем данные расходы не могут быть приняты на период регулирования. Расходы не включены в состав затрат как экономически необоснованные согласно п. 20 Методики.
5. Амортизацию АО «Краспригород» предлагает принять в размере  175 тыс.руб.
Согласно п.49.6.4. Методики расчет амортизации осуществляется по объектам основных средств, находящихся на балансе перевозчика с учетом стоимости основных средств, сроков их полезного использования, установленными Классификацией основных средств, включаемых в амортизационные группы, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 1 января 2002 г. N 1 "О Классификации основных средств, включаемых в амортизационные группы" (Собрание законодательства Российской Федерации, 07.01.2002, N 2 (ч. 2), ст. 52), и норм амортизации.
АО «Краспригород» представлены оборотно-сальдовые ведомости по счетам 01, 02, 08 за 2017 год, 1 полугодие 2018 года, а также расчет амортизации на 2018 и 2019 год по объектам основных средств.
Согласно предоставленному расчету амортизации из состава амортизации исключены объекты, приобретение которых не было заложено в плановую смету 2018 года, т.к. не было предоставлено экономического обоснования необходимости приобретения данных основных средств (регистраторы переговоров локомотивные, сервер). При этом в составе расходов учтены амортизация с учетом приобретений 2018 года,  рабочие станции ПК и поставку оргтехники (МФУ). Приобретение данных основных средств подтверждено документально.
Расходы по статье в целом по организации принимаются в размере 3097,74 тыс.руб., с распределением на Кемеровскую область пропорционально количеству отправленных пассажиров в  размере 109,53 тыс.руб. 
6. Расходы на услуги ОАО «РЖД», связанные с арендой подвижного состава, АО «Краспригород» предлагает принять в размере 13337,2 тыс.руб., из них по статьям затрат:
[bookmark: _Hlk531792913]1.     «Использование инфраструктуры железнодорожного транспорта» – 130 тыс.руб. 
2.    «Предоставление в пользование подвижного состава» – 3274,04 тыс. руб.;
3.    «Управление и эксплуатация подвижного состава» – 5920,18 тыс. руб.- 
4.  «Расходы на ремонт подвижного состава», а именно: техническое обслуживание, текущий и капитальный ремонт подвижного состава – 4013 тыс.руб., а именно:
4.1. расходы на техническое обслуживание подвижного состава в сумме 1485,33 тыс.руб. 
4.2. расходы на  текущий ремонт подвижного состава в сумме 690,15 тыс.руб.,
4.3. расходы на капитальный ремонт исходя подвижного состава в размере 1837,9 тыс.руб.
Фиксированные ставки платы за услуги, связанные с арендой подвижного состава, оказываемые организацией, владеющей подвижным составом, в ценах 2018 года установлены приказом ФАС России от 08.08.2018 N 1109/18 "Об утверждении методики расчета ставок платы за услуги по аренде железнодорожного подвижного состава, управлению им, его эксплуатации, техническому обслуживанию и ремонту, оказываемые организациям в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении и фиксированных ставок платы за услуги, связанные с арендой подвижного состава, оказываемые организацией, владеющей подвижным составом" (далее - методика расчета ставок).
Согласно  п. 5.1. методики расчета ставок фиксированные ставки в период 2019 - 2025 годы подлежат ежегодной индексации на уровне индекса потребительских цен, установленного в прогнозе социально-экономического развития Российской Федерации, минус 0,1 процентный пункт.
Индекс потребительских цен  по прогнозу Минэкономразвития на 2019 год составит 104,6, за минусом 0,1 процентный пункт  - 104,5.
Расходы учитываются по ставкам ОАО «РЖД» для Красноярской железной дороги. Для перевозки пассажиров по данным департамента транспорта и связи Кемеровской области используется подвижной состав по моделям электропоездов: ЭР9ПК, ЭД9М.
Специалист считает экономически обоснованным принять расходы по данной статье на следующем уровне:
1.     «Использование инфраструктуры железнодорожного транспорта» – 130 тыс.руб. – по предложению предприятия.
2.    «Предоставление в пользование подвижного состава» – 3274,04 тыс. руб. 
Ставка платы за предоставление в пользование моторвагонного подвижного состава устанавливается в расчете на 1 год, вне зависимости от объема транспортной работы в соответствии с п. 13 методики расчета ставок и дифференцируется по видам подвижного состава. Сумма расходов принимается согласно расчету АО «Краспригород» по видам подвижного состава.
4. «Управление и эксплуатация подвижного состава» –5918,99 тыс.руб.
[bookmark: _Hlk531855755]Ставка платы за управление и эксплуатацию подвижного состава устанавливается в расчете на 1 поездо-час по видам подвижного состава, установленные на плановый период согласно с п. 20 методики расчета ставок. Расчет произведен исходя из поездо-часов на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования согласно методике расчета ставок.
4.  «Расходы на ремонт подвижного состава», а именно: техническое обслуживание, текущий и капитальный ремонт подвижного состава – 4066,3 тыс.руб., а именно:
4.1. расходы на техническое обслуживание подвижного состава в сумме 1472,74 тыс.руб. 
Ставка платы за техническое обслуживание подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования.
4.2. расходы на  текущий ремонт подвижного состава в сумме 756,48 тыс.руб.
Ставка платы за текущий ремонт подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования.
4.3. расходы на капитальный ремонт подвижного состава в размере 1837,12 тыс.руб.
Ставка платы за капитальный ремонт подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования.
7. Общехозяйственные и общепроизводственные расходы                                       АО «Краспригород» предлагает принять в размере 1585 тыс.руб. 
Согласно п. 49.10. Методики расчет ожидаемых в текущем периоде общепроизводственных, общехозяйственных расходов компании пригородных пассажирских перевозок производится по следующей формуле:

[image: ]
где:
[image: ] - величина общепроизводственных расходов за отчетный период, предшествующий текущему;
[image: ] - величина общехозяйственных расходов за отчетный период, предшествующий текущему;
[image: ] - величина корректировки общепроизводственных и общехозяйственных расходов, производимой с учетом выявленных по данным отчетности за предшествующий период избыточных и непроизводительных расходов, изменения структуры затрат в связи с незапланированным ростом цен на продукцию и услуги, необходимые для осуществления регулируемой деятельности, внедрением инновационных технологий и внедрением новой техники и оборудования;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году).
При этом при определении экономически обоснованных затрат субъекта регулирования (в целом и по субъектам Российской Федерации) величина общепроизводственных и общехозяйственных расходов субъекта регулирования, относимых на вид деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" определяется регулирующим органом с учетом обосновывающих материалов субъекта регулирования и доли таких затрат в суммарных затратах в отчетном периоде.
[bookmark: _Hlk531857548]Согласно п. 49.16. Методики размер экономически обоснованных затрат (Ер), проектируемых на период регулирования, определяется следующим образом:
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где:

[image: ] - специфические (прямые производственные) расходы субъекта регулирования, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации);
[image: ] - общепроизводственные и общехозяйственные расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.10 Методики;
[image: ] - прочие расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.11 Методики.
Специалистом проведен анализ расходов АО «Краспригород» на период регулирования в соответствии с положениями Методики. Общехозяйственные и общепроизводственные затраты на период регулирования, в целом по предприятию принимаются по предложению с распределением на Кемеровскую область пропорционально отправленным пассажирам в размере 1527,62 тыс.руб. 
8. Прочие расходы АО «Краспригород» предлагает принять в размере 234 тыс.руб.
Согласно п. 49.11. Методики оценка ожидаемых на текущий период прочих расходов производится на основе анализа обосновывающих документов, предоставляемых субъектом регулирования, с учетом целевых направлений использования кредитных ресурсов, источников валютных поступлений, прогноза изменения платы, взимаемой кредитными организациями за расчетно-кассовое обслуживание и инкассацию денежных средств, а также иных факторов, влияющих на динамику изменения прочих расходов перевозчика.
Согласно п. 49.16. Методики размер экономически обоснованных затрат (Ер), проектируемых на период регулирования, определяется следующим образом:
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где:

[image: ] - специфические (прямые производственные) расходы субъекта регулирования, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации);
[image: ] - общепроизводственные и общехозяйственные расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.10 Методики;
[image: ] - прочие расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.11 Методики.
Специалистом проведен анализ расходов АО «Краспригород» на период регулирования в соответствии с положениями Методики. Прочие расходы принимаются согласно расшифровке АО «Краспригород» в размере 189,54 тыс.руб. (Том 1, стр. 7). В состав расходов включены оплата услуг кредитных организаций, обслуживание ценных бумаг, частичное погашение путевок, услуги депозитария, материальная помощь на погребение. 
Следует отметить, в условиях снижения пассажиропотока и, соответственно, доходов компании - считаем нерациональными и экономически не обоснованными расходы по статьям: выплаты неработающим пенсионерам по коллективному договору, и другие выплаты по коллективному договору сверх установленных законодательством, штрафы (т.к. данные расходы понесены по вине организации), прочие убытки прошлых лет (обоснование данных расходов в материалах тарифного дела не содержится), целевые отчисления  в Дорпрофжел КЖД (обоснование данных расходов в представленных материалах не содержится), выплаты к юбилеям, рождению ребенка, и пр. (ввиду нерациональности в условиях снижения пассажиропотока по Кемеровской области, данные расходы не обязательны по законодательству, организация несет их добровольно), прочие расходы (кроме услуг депозитария) (данные расходы не обоснованы, не расшифровано какие именно материалы и основные средства списаны в отчетном периоде и какие планируются к списанию и обоснование стоимости и отнесения данных расходов на регулируемые виды деятельности). 
Согласно п. 20 Методики При выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.
На предприятии планируется в периоде регулирования снижение пассажиропотока по Кемеровской области, соответственно - снижение доходов. В  2019 года ожидается снижение пассажиропотока на 2,8% в сравнении с планом 2018 года.
В данной ситуации считаем, что организация должна принимать меры по оптимизации вышеназванных расходов, которые не являются обязательными расходами для осуществления пригородных пассажирских перевозок. 
Согласно статье 41 Трудового кодекса Российской федерации в коллективном договоре с учетом финансово-экономического положения работодателя могут устанавливаться льготы и преимущества для работников, условия труда, более благоприятные по сравнению с установленными законами, иными нормативными правовыми актами, соглашениями. Следовательно, несение данных расходов является правом, а не обязанностью работодателя и может устанавливаться с учетом финансово-экономического положения работодателя. 
Затраты на социальные выплаты сверх уровня, предусмотренного законодательством - напрямую не связаны с осуществлением регулируемой деятельности организации, расходы на их выплату не могут перекладываться на потребителей ресурса, то есть данные расходы не являются экономически обоснованными. 
Расходы на выплаты неработающим сотрудникам компании, а именно -пенсионерам - считаем нерациональными в сложившихся условиях хозяйствования. 
9.  Рентабельность  АО «Краспригород» предлагает принять в размере 203,1 тыс.руб.
Согласно п. 8 Методики экономически обоснованный уровень тарифов в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении в субъектах Российской Федерации, определяется в соответствии с пунктами 10 - 27 Методики, и предусматривает учет капитальных вложений согласно инвестиционной программе перевозчика, согласованной субъектом Российской Федерации, и предельный минимальный уровень рентабельности (1% к сумме прямых производственных затрат), которая может быть направлена на улучшение транспортного обслуживания населения, развитие технической и технологической оснащенности перевозчика, социальные выплаты и иные мероприятия, создание фондов целевого назначения (накопления, потребления, социальной сферы), иные направления деятельности, предусмотренные уставом предприятия.
Согласно дополнительно представленной информации                                             АО «Краспригород» предлагает  направить рентабельность на санаторно-курортное лечение сотрудников предприятия. Количество путёвок 35 штук из расчета 10% от списочной численности. Однако финансирование путевок на санаторно-курортное лечение в настоящее время не предусмотрено коллективным договором организации. Вследствие чего, данное мероприятие не может быть согласовано на период регулирования.
Также для улучшения технической оснащенности вагонов в периоде регулирования АО «Краспригоролд» планирует оборудовать 156 вагонов пригородных поездов wi-fi. Для подтверждения стоимости представлено коммерческое предложение ООО «Смарт 4», стоимость аренды оборудования в месяц составит 3,1 тыс.руб. за вагон. В целом по компании расходы составят 5803,2 тыс.руб., в том числе на Кемеровскую область 141,2 тыс.руб. В целях улучшения транспортного обслуживания населения, развитие технической и технологической оснащенности перевозчика, регулирующий орган считает возможным принять рентабельность в сумме 141,2 тыс.руб. и согласовать цель использования рентабельности по предложению компании: на оснащение пригородных поездов wi-fi.
10. Организацией представлена инвестиционная программа на период регулирования. Источником финансирования инвестиционной программы по предложению организации является накопленная амортизация. В составе инвестиционной программы АО «Краспригород» предлагает согласовать следующие мероприятия:
10.1. Приобретение кассовых терминалов переносных.
По пояснению организации приобретение дополнительных мобильных терминалов в количестве 15 штук необходимо для разъездных билетных кассиров в целях соблюдения 54-ФЗ, а также требованиям регламента подключения устройств к ЭСУПП АСУ «Экспресс-3». Мобильный терминал состоит из переносного терминала и фискального регистратора. Максимальная потребность в переносной кассовой технике составляет 141 единица, из которых только порядка 6 машин может передаваться между кассирами по окончании рабочей смены с учетом технологии работы (ранний выезд и позднее возвращение), в настоящее время эксплуатируется 120 единиц. Максимальная потребность разъездных кассиров в летний период составляет 123 человека, около 8% (9-10машин) техники находится в ремонте, для замены на момент неисправности требуется резерв.
[bookmark: _Hlk532991845]В качестве подтверждения кассовых терминалов представлен прайс на приобретение терминала и фискального регистратора. Мероприятие по приобретению данного оборудования предлагается рассмотреть в сумме 1687,5 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы пропорционально отправленным пассажирам в размере 59,67 тыс.руб.
10.2. Приобретение персональных компьютеров.
По пояснению организации в настоящее время компания осуществляет планомерный процесс замены морально и физически устаревших компьютеров, со сроком эксплуатации, превышающим 7-8 лет. 
В 2019 году планируется замена 15 компьютеров.
В качестве подтверждения стоимости ПК представлено коммерческое предложение на приобретение персональных компьютеров ООО «Компания «Голдинг» на сумму 750 тыс.руб. без  НДС. Мероприятие по приобретению ПК в количестве 15 шт. предлагается рассмотреть в сумме 750 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 26,5 тыс.руб.


10.3. Приобретение автомобиля.
По пояснению организации в настоящее время компания эксплуатирует автомобиль Ауди Q7 2010 года выпуска. В 2019 году данный автомобиль планируется реализовать за 833,3 тыс.руб. без НДС. Взамен планируется приобрести автомобиль Тойота Камри за 2025 тыс.руб.
На балансе предприятия в настоящее время числится два автомобиля марки Ауди Q7 и PEUGEOT PARTNER. Специалист считает приобретение дорогостоящего автомобиля в условиях снижения пассажиропотока по Кемеровской области не обоснованным. Средства от реализации автомобиля марки Ауди  в сумме 833,3 тыс.руб. считаем возможным рассмотреть на приобретение отечественного автомобиля УАЗ Патриот. 
Вследствие того, что организацией фактически не подтверждены расходы на приобретение предлагаемых в инвестиционной программе основных средств (не представлены договоры, счет-фактуры, акты ввода в эксплуатацию и пр.), расходы в части амортизации данных объектов будут рассмотрены после подтверждения приобретения вышеуказанных  объектов (кроме кнопки лояльности)  и принятие к бухгалтерскому учету.

Согласно п. 30 Методики  тариф за проезд пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении в субъекте Российской Федерации устанавливается регулирующим органом с учетом доступности для населения услуг железнодорожного пассажирского транспорта в пригородном сообщении, обеспечивающих оптимизацию ценовых и временных параметров перевозок, качества пассажирских перевозок, устанавливающих уровень комфортности подвижных составов, их наполняемости, скорости и графика движения составов на маршруте и других параметров, а также максимального уровня платы, определяемого на основании стоимости альтернативного способа проезда (смежным видом транспорта в пригородном или межрегиональном сообщении, либо железнодорожным транспортом в дальнем следовании). При этом тариф за проезд устанавливается с учетом реальных располагаемых доходов населения соответствующего субъекта Российской Федерации, опубликованных органом государственной статистики, в субъекте, и его рост не может превышать уровень индекса потребительских цен (в среднем по году) в соответствии с одобренным Правительством Российской Федерации в соответствии со статьей 26 Федерального закона от 28 июня 2014 г. N 172-ФЗ "О стратегическом планировании в Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2014, N 26 (часть I), ст. 3378; 2016, N 26 (часть I), ст. 3879; N 27 (часть I), ст. 4210; 2017, N 45, ст. 6573) прогнозом социально-экономического развития Российской Федерации (далее - Прогноз социально-экономического развития Российской Федерации) на соответствующий период регулирования.
С учетом вышеизложенного предлагается установить тариф для населения по зонам с ростом, не превышающим  уровень индекса потребительских цен на 2019 год (104,6). Расчет платы граждан с учетом предлагаемых тарифов прилагается. 
Доходы компании по Кемеровской области за 2019 год  21307,86 тыс.руб., в том числе доходы от платных пассажиров 9936,21 тыс.руб., от железнодорожников 1076,88 тыс.руб., от федеральных льготников 327,71 тыс.руб., от военнослужащих и вохр 3,12 тыс.руб., субсидия из бюджета составит 9963,94 тыс.руб. 
На основании вышеизложенного, специалистом региональной энергетической комиссии Кемеровской области предлагается установить экономически обоснованный уровень тарифов по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении по Кемеровской области  в размере 1,98 руб./пассажиро-км.
С 01.01.2019 предлагается принять тарифы АО «Краспригород» дифференцировано по зонам:
1. На услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области с ростом не выше 104,6, в следующем размере:

	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	20,0

	2
	6 - 15
	29,0

	3
	16 - 25
	38,0

	4
	26 - 35
	42,0

	5
	36 - 45
	50,0

	6
	46 - 55
	54,0

	7
	56 - 65
	60,0

	8
	66 - 75
	72,0







2. На услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области с ростом не выше 104,6, в следующем размере:

	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	10,0

	2
	6 - 15
	14,5

	3
	16 - 25
	18,0

	4
	26 - 35
	21,0

	5
	36 - 45
	25,0

	6
	46 - 55
	27,0

	7
	56 - 65
	30,0

	8
	66 - 75
	36,0
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Приложение № 2 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84
	


Тарифы на услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области
 для АО «Краспригород»


	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	20,0

	2
	6 - 15
	29,0

	3
	16 - 25
	38,0

	4
	26 - 35
	42,0

	5
	36 - 45
	50,0

	6
	46 - 55
	54,0

	7
	56 - 65
	60,0

	8
	66 - 75
	72,0


























Приложение № 3 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84
	

Тарифы на услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Краспригород»


	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	10,0

	2
	6 - 15
	14,5

	3
	16 - 25
	18,0

	4
	26 - 35
	21,0

	5
	36 - 45
	25,0

	6
	46 - 55
	27,0

	7
	56 - 65
	30,0

	8
	66 - 75
	36,0



























Приложение № 4 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84

Заключение региональной энергетической комиссии Кемеровской области по уровню доходов и экономически обоснованных затрат на перевозку пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области
АО «Кузбасс-пригород» 


В РЭК КО поступило обращение от АО «Кузбасс-пригород» о необходимости установления тарифов на перевозку пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области.
Специалистом региональной энергетической комиссии Кемеровской области (далее – специалист) рассмотрено обоснование представленных материалов по расчету тарифов АО «Кузбасс-пригород» на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области, проведен анализ экономической обоснованности понесенных расходов, произведен расчет доходов. Расчет расходов и доходов на период регулирования представлен в приложении.
При формировании расходов специалист опирался на положения  действующего законодательства и Методики расчета экономически обоснованного уровня затрат, учитываемых при формировании экономически обоснованного уровня тарифов за услуги субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении, утвержденной приказом ФАС России от 05.12.2017 № 1649/17 (далее–Методика).
 Согласно п. 6 Методики расчет экономически обоснованных затрат, учитываемых при формировании цен (тарифов) на услуги субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении в субъектах Российской Федерации и экономически обоснованного уровня тарифов в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении осуществляется на основе данных бухгалтерского учета, в соответствии с законодательством Российской Федерации о бухгалтерском учете, и данных, полученных в ходе ведения раздельного учета, в соответствии с Порядком ведения раздельного учета доходов и расходов субъектами естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок, утвержденным приказом Минтранса России от 12 августа 2014 года N 225 (зарегистрирован Минюстом России 15 декабря 2014 года, регистрационный N 35169) для расходов, распределенных на вид деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении".
В соответствии с п. 7 методики экономически обоснованный уровень тарифов за услуги субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении устанавливается в расчете на единицу работы на период регулирования с учетом обеспечения безубыточной деятельности перевозчика и реализации его инвестиционной программы.
Согласно п. 13. Методики расчет НВВ субъекта регулирования осуществляется на очередной период регулирования на основе данных об экономически обоснованных затратах субъекта регулирования в целом в границах субъекта Российской Федерации, рассчитанных в соответствии с Методикой с учетом нормативной прибыли и рентабельности.
Согласно п. 19 Методики: при отражении субъектом регулирования в отчетной документации затрат в объеме, превышающем ранее учтенный при тарифном регулировании объем, их признание осуществляется с позиции экономической обоснованности, а также подконтрольности субъекту регулирования. При подтверждении регулирующим органом субъекта Российской Федерации целесообразности проведения указанных затрат, объем НВВ планового периода увеличивается на соответствующую сумму.
В то же время согласно п. 20 Методики при отражении субъектом регулирования в отчетной документации затрат в объеме меньшем ранее учтенного при тарифном регулировании, регулирующий орган субъекта уменьшает объем НВВ на соответствующую сумму. При выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.
В связи с вышеизложенным специалистом был проведен анализ экономической обоснованности расходов и доходов АО «Кузбасс-пригород» за отчётный период - 2017 год. Анализ представлен в приложениях к экспертному заключению. Доходы от перевозки пассажиров в пригородном сообщении на территории Кемеровской области за отчетный период составили 508039,52 тыс.руб., расходы 503406,28 тыс.руб. С учетом фактически понесенных расходов 2015 года, учётных при тарифном регулировании 2017 года (6063 тыс.руб.), убыток от осуществления регулируемой деятельности за 2017 год составил 1429,85 тыс.руб. В связи с чем НВВ на период регулирования согласно п.19 Методики увеличивается на данную сумму.
Согласно предоставленной оборотно-сальдовой ведомости по счету 90 за 2017 год доходы от оказания услуг агента составили 2134,699 тыс.руб. (с НДС). При этом расходы выделены в размере 319,058 тыс.руб. Согласно агентскому договору на оформление железнодорожных проездных билетов рентабельность по данному виду деятельности составляет 7%. Соответственно предприятие выделяет расходы по данному виду деятельности в бухгалтерском учете не в полном объеме и относит расходы по данному виду деятельности на регулируемые перевозки в пригородном сообщении. 
Согласно п. 20 Методики при выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.
На основании вышеизложенного РЭК КО считает необходимым исключить данные доходы за минусом частично выделенных расходов в сумме 1385,71 тыс.руб. (без НДС и 7 % рентабельности) при анализе расходов компании за 2017 год.
Позиция регулирующего органа по данному вопросу была поддержана Кемеровским областным судом в решении по делу № 3-496/2015.
Формирование экономически обоснованных  затрат и доходов на период регулирования, произведено исходя из следующих показателей:
Объемные показатели работы пригородной железнодорожной компании принимаются  в соответствии с письмом, предоставленным департаментом транспорта и связи Кемеровской области и по данным департамента соответствуют комплексному плану транспортного обслуживания, в следующем размере:
- 8306,64 тыс.вагоно-км,
- 200,445 тыс. вагоно-часов,
- 40,964 тыс. поездо-часов,
- 155426,644 тыс.пассажиро-км,
- 18,7 чел. средняя населенность вагонов,
- 4396,85 тыс.чел. – количество отправленных пассажиров.
Необходимая валовая выручка на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом пригородного сообщения на территории Кемеровской области на период регулирования АО «Кузбасс-пригород» предлагает принять в размере  613726,3 тыс. руб.
Необходимая валовая выручка АО «Кузбасс-пригород» на перевозки пассажиров железнодорожным транспортом пригородного сообщения на территории Кемеровской области на период регулирования по расчету специалиста составила 518112,58 тыс. руб. и включает в себя: специфические расходы (прямые производственные) расходы АО «Кузбасс-пригород»: собственные расходы компании (прямые) – 88706,25 тыс. руб., расходы на услуги ОАО «РЖД», связанные с арендой подвижного состава  364625,64 тыс.руб., а также общехозяйственные и общепроизводственные расходы 56160,8 тыс. руб., прочие расходы 2656,72 тыс. руб., рентабельность в размере 1% в сумме 4533,32 тыс.руб., убыток, полученный в отчетном периоде 1429,85 тыс.руб.
При  расчете расходов на период регулирования специалист опирался на расшифровку затрат АО «Кузбасс-пригород» по статьям и элементам затрат за отчетный период (Том 2 стр. 21), прогнозе затрат на текущий период, представленным подтверждающим расходы материалам.
5. [bookmark: _Hlk533000281]Расходы по оплате труда АО «Кузбасс пригород» предлагает принять в размере 65792,88 тыс.руб. 
Согласно п. 49.6.1. Методики затраты на оплату труда ([image: ]) рассчитываются по формуле:
[image: ]
где:
[image: ] - расходы на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - прочие затраты на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
[image: ] - доля расходов на оплату труда, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, определяется с учетом ретроспективного анализа зависимости затрат перевозчика от объемов работы за ряд лет или экспертных оценок (при отсутствии принимается равной 1);
[image: ] - прогнозное изменение объемных показателей деятельности субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении в текущем периоде по сравнению с предыдущим отчетным периодом, %;
Фпр(тек) - прочие затраты на оплату труда, планируемые в текущем периоде, учитываемые в составе расходов на оплату труда в соответствии с подпунктами 1 - 24 статьи 255 главы 25 Налогового кодекса Российской Федерации (Собрание законодательства Российской Федерации, 07.08.2000, N 32, ст. 3340).
Ввиду отсутствия информации о доли расходов на оплату труда, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
При этом согласно п. 49.1.5. Методики индекс изменения объемов работы, учитываемый при определении расходов перевозчика в плановом периоде по сравнению с предшествующим периодом ([image: ]), рассчитывается по следующей формуле:

[image: ], (4)

где:
ОРt - объем работы субъекта регулирования в сфере железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, ожидаемый в текущем периоде (по году), выраженный в соответствующих единицах измерения;
ОРt-1 - объем работы субъекта регулирования в сфере железнодорожных перевозок в пригородном сообщении, в предшествующем периоде, выраженный в соответствующих единицах измерения.
Соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования принимается согласно приложению к Методике.
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], 

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Величина расходов на оплату труда в отчетном периоде составила 59945,96 тыс.руб. в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 10702,79 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – вагоно-км),
- расходы, связанные с продажей проездных билетов 47217,5 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км),
- расходы, связанные с облуживанием пассажиров на вокзалах 2025,66 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км).
[image: ] на текущий период равен:
- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8299,8-8263,48)/8263,48*100=0,439,
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов и с обслуживанием пассажиров на вокзалах (157470-163210,982)/163210,982*100=-3,517.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2018 год составит 102,7. 
Соответственно затраты на оплату труда на текущий период составят 59834,10 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 10702,79 тыс.руб.*1,027*(1+1*0,439/100) =11040,02 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (47217,5+2025,66)*1,027*(1+1*(-3,517)/100) =48794,08 тыс.руб.
[image: ]Р на  период регулирования равен:

- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8306,64-8299,8)/8299,8*100=0,08,
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (155426,644-157470)/157470*100=-1,29.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6. 
Соответственно затраты на оплату труда на период регулирования составят 61937,31 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 11040,02 тыс.руб.*1,046*(1+1*0,08/100) =11557,099 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (48794,08)*1,046*(1+1*(-1,29)/100) =50380,21 тыс.руб.
6. Отчисления на социальные нужды АО «Кузбасс пригород» предлагает принять в размере 19451,88 тыс.руб. 
Согласно п. 49.6.2. отчисления на социальные нужды ([image: ]) рассчитываются по формуле:

[image: ], (6)

где:
Кс - коэффициент начислений на затраты на оплату труда.
Затраты на отчисления на социальные нужды на период регулирования принимаются с учетом коэффициента начислений по факту отчетного периода в размере 18795,67 тыс.руб.
7. Материальные затраты АО «Кузбасс пригород» предлагает принять в размере 4667,6 тыс.руб., в том числе материалы в размере 2144,37 тыс.руб., прочие материальные затраты 2523,23 тыс.руб.
3.1. Согласно п. 49.6.3. материальные затраты (МЗ) складываются из расходов на топливо (Т), расходов на электроэнергию (Э), расходов по материалам (М) и прочих материальных затрат (Пмз).

МЗ = Т + Э + М + Пмз, (7)

где:
Т - расходы на топливо;
Э - расходы на электроэнергию;
М - затраты на материалы;
Пмз - прочие материальные затраты.
Согласно п. 49.6.3.3. Расходы на материалы (М) рассчитываются по формуле:

[image: ], (14)

где:
[image: ] - расходы на материалы в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
[image: ] - доля расходов на материалы, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], (20)

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
[bookmark: _Hlk531779270]Величина расходов на материалы в отчетном периоде составила 1982,59 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 281,93 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – вагоно-км),
- расходы, связанные с продажей проездных билетов - 1339,76 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км),
- расходы, связанные с облуживанием пассажиров на вокзалах -  360,87 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км).
[image: ] на текущий период равен:
- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8299-8263,48)/8263,48*100=0,439.
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (157470-163210,982)/163210,982*100=-3,517.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2018 год составит 102,7. 
Соответственно затраты на материалы на текущий период составят 1975,93 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 281,93 тыс.руб.*1,027*(1+1*0,439/100) =290,82 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с обслуживанием пассажиров на вокзалах (1339,76+360,87)*1,027*(1+1*(-3,517)/100) =1685,12тыс.руб.
[image: ]Р  на  период регулирования равен:

- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8306,44-8299,8)/8299,8*100=0,08
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (155426,644-157470)/157470*100= -1,29.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6. 
Соответственно затраты на материалы на период регулирования составят 2044,34 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 290,82 тыс.руб.*1,046*(1+1*0,08/100) =304,44 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (1685,12)*1,046*(1+1*(-1,29)/100) =1739,9 тыс.руб.
3.2. Согласно 49.6.3.4. Методики прочие материальные затраты (Пмз) рассчитываются по формуле:


[image: ], 

где:
[image: ] - прочие материальные затраты в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году).
[image: ] - доля прочих материальных затрат, зависящих от объемов работы субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. 
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], 

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Величина расходов на прочие материальные затраты в отчетном периоде составила 2332,87 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 220,26 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – вагоно-км),
- расходы, связанные с продажей проездных билетов 2112,6 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км),
[image: ] на текущий период равен:
- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8299-8263,48)/8263,48*100=0,439
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов и с обслуживанием пассажиров на вокзалах (157470-163210,982)/163210,982*100= =-3,517.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2018 год составит 102,7. 
Соответственно затраты на материалы на текущий период составят 2320,53 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 220,26 тыс.руб.*1,027*(1+1*0,439/100) =227,2 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (2112,6)*1,027*(1+1*(-3,517)/100) =2093,33 тыс.руб.
[image: ]Р на  период регулирования равен:

- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8306,44-8299,8)/8299,8*100=0,08
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов (155426,44-157470)/157470*100=-1,29.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6. 
Соответственно затраты на прочие материальные затраты на период регулирования составят 2399,22 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 227,2 тыс.руб.*1,046*(1+1*0,08/100) =237,84 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (2093,33)*1,046*(1+1*(-1,29)/100) =2161,38 тыс.руб.
4. Прочие расходы АО «Кузбасс пригород» предлагает принять в размере  84705,79 тыс.руб.
Согласно 49.6.5. Методики прочие расходы ([image: ]), за исключением услуг сторонних организаций, рассчитываются по формуле:

[image: ]

где:
[image: ] - прочие расходы в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - налог на имущество в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - сумма расходов на лизинг в отчетном периоде, предшествующем текущему;
[image: ] - доля прочих расходов, зависящих от объемов перевозок;
[image: ] - налог на имущество, прогнозируемый на текущий период;
[image: ] - расходы на лизинг, прогнозируемые на текущий период.

Ввиду отсутствия информации о доли расходов, зависящих от объемов работ субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении, данный показатель принимается равным 1. Налог на имущество АО «Кузбасс-пригород» учитывает на счете 26.
Согласно п. 49.15. 	Методики расчет размера экономически обоснованных затрат, проектируемых на период регулирования, производится по каждой составляющей затрат в разрезе элементов затрат, а именно по каждому элементу затрат на период регулирования по следующей формуле:

[image: ], 

где:
Етек - величина расходов субъекта регулирования по соответствующему элементу затрат, рассчитанная на текущий период в соответствии с пунктом 49 Методики;
Ир - значение индекса инфляции на период регулирования, применяемого к соответствующему элементу затрат;
[image: ] - доля расходов, зависящих от объемов работ (услуг) субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении. Указанный показатель принимается в данной Методике (по каждому элементу затрат, кроме амортизации) на основе материалов, представленных субъектом регулирования по согласованию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок;
Екор - величина корректировки расходов по соответствующему элементу затрат, производимой с учетом планируемого на текущий период сокращения затрат субъекта регулирования от реализации организационно-технических мероприятий, применения ресурсосберегающих технологий, а также влияния других факторов на величину ожидаемых в текущем периоде расходов субъекта регулирования.
Величина прочих расходов в отчетном периоде составила 792,89 тыс.руб., из состава расходов исключены расходы на охрану подвижного состава (как экономически необоснованные), госпошлина за подачу заявления в ФАС России,  как экономически необоснованная. Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ. Расходы по транспортной безопасности, входящие в состав предлагаемой суммы, организация не обосновала.
Согласно постановлению Правительства РФ от 26.04.2017 № 495 «Об утверждении требований по обеспечению транспортной безопасности, в том числе требований к антитеррористической защищенности объектов (территорий), учитывающих уровни безопасности для различных категорий объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств железнодорожного транспорта» субъекты транспортной инфраструктуры в целях обеспечения транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры, а также субъекты транспортной инфраструктуры (перевозчики) в целях обеспечения транспортной безопасности транспортного средства обязаны соответственно в отношении объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств обеспечивать проведение оценки уязвимости объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства) и представлять на утверждение в Федеральное агентство железнодорожного транспорта в установленном порядке. На основании утвержденных результатов оценки уязвимости объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства) разрабатываются и представляются на утверждение в Федеральное агентство железнодорожного транспорта план обеспечения транспортной безопасности объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства). Для обоснования расходов на транспортную безопасность РЭК КО направил запрос АО «Кузбасс-пригород» о представлении утвержденного в Федеральном агентстве железнодорожного транспорта плана обеспечения транспортной безопасности объекта транспортной инфраструктуры (транспортного средства), а также документов, подтверждающих размер затрат. Кроме того,  согласно п. 4.1.23 договора №23/18/ЦДМВ  от 01.03.2018 между ОАО «РЖД» и АО «Кузбасс-пригород» порядок взаимодействия сторон при обеспечении транспортной безопасности определяется в Соглашении по взаимодействию по обеспечению транспортной безопасности при перевозке пассажиров на арендуемом транспорте. Также регулирующим органом запрошено данное Соглашение. На запрос РЭК КО данные документы не были предоставлены, в связи с чем расходы исключены как экономически необоснованные согласно п. 20 Методики.
Организация предлагает дополнительно принять расходы на охрану МВПС в пунктах оборота г. Новокузнецк, Мариинск, Кемерово. По пояснению организации решение об охране было принято на сетевом совещании руководителей пассажирского комплекса ОАО «РЖД».
Специалист считает данные затраты нецелесообразными. Согласно договору аренды железнодорожного подвижного состава с экипажем (моторвагонный подвижной состав) от 01.03.2018 №23/18/ЦДМВ                                 ОАО «Кузбасс-пригород» - арендатор - арендует подвижной состав, находящийся в собственности ОАО «РЖД». Арендодатель – ОАО «РЖД» -согласно п. 4.1.1. должен предоставлять в аренду транспорт, годный к эксплуатации, поддерживать его в надлежащем состоянии. Согласно п. 3.1. договора для определения размера за пользование транспортом стороны ведут учет времени и расстояния фактической эксплуатации. Время эксплуатации определяется в вагоно-часах, исходя из фактического выхода вагонов в рейс от момента отправления с начальной станции до момента прибытия на конечную станцию. Обязанность дополнительной оплаты охраны МВПС в пунктах оборота во время, когда подвижной состав не эксплуатируется пригородной компанией для перевозки пассажиров, договором не предусмотрена. Кроме того, действующей методикой включение данных затрат не предусмотрено.
Специалист  считает, что затраты на  содержание МВПС в пунктах оборота до момента отправления в рейс с начальной станции и, соответственно, его непосредственной эксплуатации для перевозки пассажиров пригородной компанией - должны лежать на арендодателе, принятие расходов пригородной компанией на охрану подвижного состава во время, пока состав не используется - не обосновано. В тариф на перевозку пассажиров данные расходы не включаются.
Кроме того, АО «Кузбасс-пригород» заявляло требования по учету расходов на охрану подвижного состава в пунктах оборота в рамках досудебного рассмотрения споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (вх. от 28.03.2017 №44813/17) в ФАС России. В удовлетворении требований оба раза было отказано. 
Расходы на госпошлину за подачу заявления в ФАС России не включается в тариф как экономически не обоснованы т.к. в случае обоснованности требований по разногласиям данная сумма могла быть взыскана с регулирующего органа.
Расходы по статье за отчетный период составили:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 0,643 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – вагоно-км),
- расходы, связанные с продажей проездных билетов 792,25 тыс.руб. (соответствие затрат на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении объемным показателям работы (единицам измерения) субъекта регулирования – пассажиро-км),
[image: ] на текущий период равен:
- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8299-8263,48)/8263,48*100=0,439
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов (157470-163210,982)/163210,982*100=-3,517.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2018 год составит 102,7. 
Соответственно затраты на материалы на текущий период составят 785,69 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 0,643тыс.руб.*1,027*(1+1*0,439/100) =0,663 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (792,25)*1,027*(1+1*(-3,517)/100) =785,03 тыс.руб.
[image: ] Р на  период регулирования равен:

- по расходам, связанным с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава (8306,44-8299,8)/8299,8*100=0,08
- по расходам, связанным с продажей проездных билетов (155426,44-157470)/157470*100= -1,29.
ИЦП по прогнозу социально-экономического развития РФ Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6. 
Соответственно  прочие расходы на период регулирования составят 811,24 тыс.руб., в том числе:
- расходы, связанные с эксплуатацией железнодорожного подвижного состава – 0,663 тыс.руб.*1,046*(1+1*0,08/100) =0,694 тыс.руб.
- расходы, связанные с продажей проездных билетов и с облуживанием пассажиров на вокзалах (785,03)*1,046*(1+1*(-1,29)/100) =810,55 тыс.руб.
5. Амортизацию АО «Кузбасс пригород» предлагает принять в размере  3738,72 тыс.руб.
Согласно п.49.6.4. Методики расчет амортизации осуществляется по объектам основных средств, находящихся на балансе перевозчика с учетом стоимости основных средств, сроков их полезного использования, установленными Классификацией основных средств, включаемых в амортизационные группы, утвержденной постановлением Правительства Российской Федерации от 1 января 2002 г. N 1 "О Классификации основных средств, включаемых в амортизационные группы" (Собрание законодательства Российской Федерации, 07.01.2002, N 2 (ч. 2), ст. 52), и норм амортизации.
Амортизация кассовой техники, приобретенной с введенной с 01.07.2017, а также модернизация ПКТК в количестве 125 шт., а также с учетом амортизации приобретённых  57 стационарных билетопечатающих машин (СПИ 7 лет) с целью реализации положений 290-ФЗ. В состав расходов включена амортизация программного обеспечения  "электронный билет" в сумме 843,6 согласно расчету амортизации, представленному АО «Кузбасс-пригород» (том2 стр. 174).
Расшифровка амортизации МКТК:
[image: ]
Расшифровка амортизации ПКТК:
[image: ]

В состав амортизации не включены затраты на амортизацию аудио-регистраторов. Расходы на амортизацию аудио регистраторов переговоров для переговорных устройств пассажир-кассир считаем нерациональными и нецелесообразными и подлежащими исключению из состава финансовых потребностей на осуществление пригородных пассажирских перевозок железнодорожным транспортом на территории Кемеровской области.
Данные регистраторы нужны для контроля за дисциплиной работников и разбора конфликтных ситуаций между пассажиром и кассиром. Использование данного оборудования не является необходимым условием для осуществления деятельности кассиров. Процесс оформления билета для пассажира может осуществляться без записи переговоров.  
На основании п. 20 Методики данные расходы исключены как экономически необоснованные.
Разногласия по включению данных расходов уже рассматривались в Кемеровском областном суде. Позицию регулирующего органа была поддержана Кемеровским областным судом в решении по делу № 3-496/2015.
Кроме того, ОАО «Кузбасс-пригород» заявляло требования по учету расходов по амортизации аудио регистраторов в рамках двух досудебных рассмотрений споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (исх. от 15.03.2016 № 190, вх. от 29.03.2016 № 40946/16 и вх. от 28.03.2017 №44813/17) в ФАС России. В удовлетворении требований оба раза было отказано. 
Расходы по статье принимаются в размере 2718,47 тыс.руб.
6. Расходы на услуги ОАО «РЖД», связанные с арендой подвижного состава АО «Кузбасспригород» предлагает принять в размере 364128,5 тыс.руб., из них по статьям затрат:
1.     «Использование инфраструктуры железнодорожного транспорта» – 3074,9 тыс.руб. 
2.    «Предоставление в пользование подвижного состава» – 56356,80 тыс. руб.;
3.    «Управление и эксплуатация подвижного состава» – 202124,1 тыс. руб.- 
4.  «Расходы на ремонт подвижного состава», а именно: техническое обслуживание, текущий и капитальный ремонт подвижного состава – 101469,5 тыс.руб., а именно:
4.1. расходы на техническое обслуживание подвижного состава в сумме 40536,4 тыс.руб. 
4.2. расходы на  текущий ремонт подвижного состава в сумме 27684 тыс.руб.,
4.3. расходы на капитальный ремонт исходя подвижного состава в размере 33249,1 тыс.руб.
Организация также предлагает принять провозные платежи по доставке транспорта до места текущего ремонта в размере 1103,22 тыс.руб. РЭК Кемеровской области считает данное предложение не обоснованным, т.к. Методикой данные расходы не предусмотерны.
 Согласно п. 4.1.20. договора аренды железнодорожного подвижного состава за 2015 г.: осуществление доставки транспорта к месту проведения работ по ремонту и техническому обслуживанию лежит на арендодателе      (ОАО «РЖД»). 
Следует отметить, что провозные платежи трижды рассматривались при досудебных рассмотрениях споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области в ФСТ России и ФАС России (исх. от 15.03.2016 №190, вх. от 29.03.2016 №40946/16 и вх. от 28.03.2017 №44813/17). Согласно приказу  ФСТ России от 24.03.2015 №486/2-д в удовлетворении требований                                ОАО «Кузбасс-пригород» было отказано. Решениями ФАС России о частичном удовлетворении требований ОАО «Кузбасс-пригород» - решение РЭК Кемеровской области о непринятии данных расходов поддержано.
Фиксированные ставки платы за услуги, связанные с арендой подвижного состава, оказываемые организацией, владеющей подвижным составом, в ценах 2018 года установлены приказом ФАС России от 08.08.2018 N 1109/18 "Об утверждении методики расчета ставок платы за услуги по аренде железнодорожного подвижного состава, управлению им, его эксплуатации, техническому обслуживанию и ремонту, оказываемые организациям в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении и фиксированных ставок платы за услуги, связанные с арендой подвижного состава, оказываемые организацией, владеющей подвижным составом" (далее - методика расчета ставок).
Согласно  п. 5.1. методики расчета ставок фиксированные ставки в период 2019 - 2025 годы подлежат ежегодной индексации на уровне индекса потребительских цен, установленного в прогнозе социально-экономического развития Российской Федерации, минус 0,1 процентный пункт.
Индекс потребительских цен  по прогнозу Минэкономразвития России на 2019 год составит 104,6, за минусом 0,1 процентный пункт  - 104,5.
Расходы учитываются по ставкам ОАО «РЖД» для Западно-сибирской железной дороги. Для перевозки пассажиров по данным департамента транспорта и связи Кемеровской области используется подвижной состав по моделям электропоездов: ЭР2К, ЭР2Т, ЭД4М, ЭД2Т.
Специалист считает экономически обоснованным принять расходы по данной статье в сумме 364625,64 тыс.руб., в том числе:
1.     «Использование инфраструктуры железнодорожного транспорта» – 3074,9 тыс.руб. – по предложению предприятия.
2.    «Предоставление в пользование подвижного состава» – 56479,36 тыс. руб. 
Ставка платы за предоставление в пользование моторвагонного подвижного состава устанавливается в расчете на 1 год, вне зависимости от объема транспортной работы в соответствии с п. 13 методики расчета ставок и дифференцируется по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из количества подвижного состава в аренде по данным предприятия по видам с учетом доли, приходящейся на Кемеровскую область и расчетных ставок на период регулирования (686,697*59,4+28,3*469,746+5,3*459,125+8,1*469,746)* *0,89598*(1,046-0,001).
3. «Управление и эксплуатация подвижного состава» –203292,25 тыс. руб. 
Ставка платы за управление и эксплуатацию подвижного состава устанавливается в расчете на 1 поездо-час по видам подвижного состава, установленные на плановый период согласно с п. 20 методики расчета ставок. Расчет произведен исходя из поездо-часов на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования (4749*(1,046-0,001)*40964/1000).
4.  «Расходы на ремонт подвижного состава», а именно: техническое обслуживание, текущий и капитальный ремонт подвижного состава – 101779,14 тыс.руб., а именно:
4.1. расходы на техническое обслуживание подвижного состава в сумме 40798,04 тыс.руб. 
Ставка платы за техническое обслуживание подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования (4,7*8306,64*(1,046-0,001)).
4.2. расходы на  текущий ремонт подвижного состава в сумме 27710,74 тыс.руб.
Ставка платы за текущий ремонт подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования (4302,007*2,55+1793,404*3,96+478,463*3,31+1732,763*3,96)* *(1,046-0,001). Разбивка вагоно-км по видам подвижного состава принимается по данным департамента транспорта и связи КО.
4.3. расходы на капитальный ремонт подвижного состава в размере 33270,36 тыс.руб.
Ставка платы за капитальный ремонт подвижного состава устанавливается в расчете на вагоно-км по видам подвижного состава. Расчет произведен исходя из вагоно-км на период регулирования и расчетных ставок на период регулирования (4302,007*3,04+478,463*4,57+1732,763*4,7+ +1793,404*4,7)*(1,046-0,001). Разбивка вагоно-км по видам подвижного состава принимается по данным департамента транспорта и связи КО.
7. Общехозяйственные и общепроизводственные расходы                               АО «Кузбасс-пригород» предлагает принять в размере 57575,78 тыс.руб. 
Согласно п. 49.10. Методики расчет ожидаемых в текущем периоде общепроизводственных, общехозяйственных расходов компании пригородных пассажирских перевозок производится по следующей формуле:
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где:
[image: ] - величина общепроизводственных расходов за отчетный период, предшествующий текущему;
[image: ] - величина общехозяйственных расходов за отчетный период, предшествующий текущему;
[image: ] - величина корректировки общепроизводственных и общехозяйственных расходов, производимой с учетом выявленных по данным отчетности за предшествующий период избыточных и непроизводительных расходов, изменения структуры затрат в связи с незапланированным ростом цен на продукцию и услуги, необходимые для осуществления регулируемой деятельности, внедрением инновационных технологий и внедрением новой техники и оборудования;
ИПЦ - прогнозное значение индекса инфляции (индекса потребительских цен), установленного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году).
[bookmark: _Hlk532372405]При этом при определении экономически обоснованных затрат субъекта регулирования (в целом и по субъектам Российской Федерации) величина общепроизводственных и общехозяйственных расходов субъекта регулирования, относимых на вид деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" определяется регулирующим органом с учетом обосновывающих материалов субъекта регулирования и доли таких затрат в суммарных затратах в отчетном периоде.
Согласно п. 49.16. Методики размер экономически обоснованных затрат (Ер), проектируемых на период регулирования, определяется следующим образом:
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где:

[image: ] - специфические (прямые производственные) расходы субъекта регулирования, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации);
[image: ] - общепроизводственные и общехозяйственные расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.10 Методики;
[image: ] - прочие расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.11 Методики.
Общепроизводственные и общехозяйственные расходы определены согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 26 за 2017 г. с индексами Минэкономразвития России 102,7 и 104,6 на 2018 и 2019 годы соответственно в размере 56160,8 тыс.руб. Распределение расходов по видам деятельности произведено согласно учетной политике организации – пропорционально прямым расходам (с учетом предъявленных). При этом при определении экономически обоснованных затрат АО «Кузбасс-пригород» (в целом и по субъектам Российской Федерации) величина общепроизводственных и общехозяйственных расходов, относимых на вид деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" определяется с учетом обосновывающих материалов субъекта регулирования и доли таких затрат в суммарных затратах в отчетном периоде согласно п. 49.10. Методики. Распределение расходов за 2017 год представлено в приложении. При этом из состава расходов исключены экономически необоснованные расходы: без учета расходов на добровольное страхование автомобилей КАСКО (том 1, стр. 93) по дорогостоящим авто, покупка которых не была заложена в плановую смету, реклама, амортизация по дорогостоящим авто, покупка которых не была заложена в плановую смету, организация проведения закупок ТД "РЖД", т.к. по штатному расписанию в организации числится инженер по проведению закупок, услуг психолога и обучение требований международных стандартов ISO 9001, ремонт автомобилей, которые не были включены в план (Ниссан и Шкода). Данные расходы исключены на основании п. 20 Методики.
В связи с вышеизложенным необходимо отметить следующее: расходы на семинары по психологии не являются обязательными расходами согласно Методике и не обязательны для осуществления организацией регулируемой деятельности. Данные расходы организация принимает на себя добровольно. Документов, подтверждающих и обосновывающих необходимость данных расходов, в материалах тарифного дела не содержится.  
Расходы на организацию конкурсных процедур торговым домом                    ОАО «РЖД» считаем экономически нецелесообразными по причине того, что по штатному расписанию в АО «Кузбасс-пригород» числится инженер по проведению закупок. Данные расходы не являются обязательными расходами для осуществления пригородных пассажирских перевозок. 
Проведение рекламных акций и обучение требованиям международных стандартов (система менеджмента качества) не является обязательным условием осуществления пригородных перевозок пассажиров, а также не вызвано производственной необходимостью. Данная позиция поддержана в рамках досудебного рассмотрения спора с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (вх. от 28.03.2017 №44813/17) в ФАС России.
Амортизация определена согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 02 по факту отчётного периода с учетом приобретения основных средств (без учета амортизации по дорогостоящим авто NISSAN TEANA и SKODA OCTAVIA, а также плоттера и лазерного принтера, которые не были включены в плановую смету). При этом в составе расходов учтены амортизация с учетом приобретений 2018 года, которые были заложены на план текущего периода: УАЗ Патриот на Тайгинский и Новокузнецкий участки (СПИ 5 лет), с учетом приобретения ПК 15шт. СПИ 3 года, 1 файл сервера СПИ 3 года. Приобретение данных объектов подтверждено документально и принято в состав затрат на основании п. 47 Методики.
Позицию регулирующего органа по исключению расходов на амортизацию по дорогостоящим авто NISSAN TEANA и SKODA OCTAVIA поддержал Кемеровский областной суд  в деле по заявлению  ОАО «Кузбасс-пригород» о признании недействующим постановления региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 29.05.2015 №178 «Об установлении тарифов на услуги по перевозке пассажиров   железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для ОАО «Кузбасс-пригород» и ФАС России в решении о частичном удовлетворении требований ОАО «Кузбасс-пригород» о досудебном рассмотрении спора с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (исх. от 15.03.2016 №190, вх. от 29.03.2016 №40946/16). 
Налог на имущество и прочие налоги и сборы принимаются на уровне факта отчетного периода согласно предоставленным подтверждающим документам.
8. Прочие расходы АО «Кузбасс-пригород» предлагает принять в размере 6090,26 тыс.руб.
Согласно п. 49.11. Методики оценка ожидаемых на текущий период прочих расходов производится на основе анализа обосновывающих документов, предоставляемых субъектом регулирования, с учетом целевых направлений использования кредитных ресурсов, источников валютных поступлений, прогноза изменения платы, взимаемой кредитными организациями за расчетно-кассовое обслуживание и инкассацию денежных средств, а также иных факторов, влияющих на динамику изменения прочих расходов перевозчика.
Согласно п. 49.16. Методики размер экономически обоснованных затрат (Ер), проектируемых на период регулирования, определяется следующим образом:
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где:

[image: ] - специфические (прямые производственные) расходы субъекта регулирования, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации);
[image: ] - общепроизводственные и общехозяйственные расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.10 Методики;
[image: ] - прочие расходы, рассчитанные на период регулирования по виду деятельности "пассажирские перевозки в пригородном сообщении" (по соответствующему субъекту Российской Федерации). При этом указанные расходы на период регулирования планируются в соответствии с подпунктом 49.11 Методики.
Прочие расходы принимаются согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 91 за 2017 г. с индексами Минэкономразвития России 102,7 и 104,6 на 2018 и 2019 годы соответственно в размере 2656,72 тыс.руб. Распределение расходов по видам деятельности произведено согласно учетной политике организации. В состав расходов включены оплата услуг кредитных организаций, обслуживание ценных бумаг, частичное погашение путевок в детские лагеря. 
Расшифровка распределения собственных расходов компании по предложению АО «Кузбасс-пригород» представлена в томе 2 стр. 98.
[bookmark: _Hlk532373608]Следует отметить, в условиях недостаточности финансовых средств в течение 2017 года и постоянном снижении пассажиропотока и, соответственно, доходов компании - считаем нерациональными и экономически не обоснованными расходы по статьям: расходы, связанные с отдыхом и развлечениями (по причине их необоснованности и нерациональности), судебные расходы (т.к. в случае принятия судом положительного решения в пользу АО «Кузбасс-пригород», данные расходы будут взысканы с ответчика), выплаты неработающим пенсионерам по коллективному договору, материальная помощь и выплаты к юбилеям, проезд пенсионеров в рамках коллективного договора (ввиду нерациональности в условиях убыточности деятельности и снижения пассажиропотока), затраты по процентам за предоставление банковской гарантии (т.к. данные расходы не предусмотрены Методикой, организация несет данные расходы добровольно), штрафы, пени, неустойки, суммы для возмещения причиненных убытков (т.к. данные расходы понесены по вине организации), прочие убытки прошлых лет (обоснование данных расходов в материалах тарифного дела не содержится), расходы, связанные с перечислением средств профорганизациям, предоставление за плату прав, возникающих из патентов на изобретение, прочие расходы (т.к. данные расходы не предусмотрены Методикой, не обязательны для осуществления пригородных пассажирских перевозок, организация несет данные расходы добровольно), доходы, связанные с продажей запасов (данные расходы не обоснованы, не расшифровано какие именно запасы были проданы в отчетном периоде и какие запасы планируется продать и обоснование отнесения данных расходов на регулируемые виды деятельности), ликвидация основных средств (данные расходы не обоснованы, не расшифровано какие именно основные средства были ликвидированы в отчетном периоде и какие планируется ликвидировать и обоснование отнесения данных расходов на регулируемые виды деятельности), выбытие МПЗ и иных активов (данные расходы не обоснованы, не расшифровано какие именно МПЗ и активы выбыли в отчетном периоде и какие планируются к выбытию и обоснование отнесения данных расходов на регулируемые виды деятельности), НДС за счет собственных средств, чрезвычайные обстоятельства, вознаграждения членам ревизионной  комиссии и проживание ревизионной комиссии и др. также не принимается т.к. в представленных материалах не содержится обоснования данных расходов, отнесение на регулируемые виды деятельности не обосновано. 
Согласно п. 20 Методики При выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.
Согласно п. 2.4. Коллективного договора 01.02.2017-31.12.2019                             АО «Кузбасс-пригород»: затраты, связанные с реализацией условий данного договора, осуществляются в пределах бюджета компании.
Кроме того, п. 2.2. отраслевого тарифного соглашения по организациям железнодорожного транспорта предусматривает, что предоставление и финансирование гарантий, компенсаций и льгот работникам целесообразно исходя из финансовых возможностей организации. П. 2.9. соглашения также предусматривает в случае отсутствия финансово-экономических возможностей выполнения отдельных социально-трудовых обязательств или гарантий сверх предусмотренных законодательством РФ возможность ограничения сферы деятельности отдельных гарантий и обязательств. Организация может быть освобождена от выполнения данных гарантий или обязательств при направлении соответствующих предложений в Отраслевую комиссию. 
На предприятии в течении ряда лет наблюдается постоянное снижение пассажиропотока, соответственно - снижение доходов. В частности, за 2017 год пассажиропоток снизился на 6,3% в сравнении с плановым уровнем. Кроме того, в  2019 года ожидается снижение пассажиропотока еще на 5% в сравнении фактом 2017 года.
В данной ситуации считаем, что организация должна принимать меры по оптимизации вышеназванных расходов, которые не являются обязательными расходами для осуществления пригородных пассажирских перевозок. 
Согласно статье 41 Трудового кодекса Российской федерации в коллективном договоре с учетом финансово-экономического положения работодателя могут устанавливаться льготы и преимущества для работников, условия труда, более благоприятные по сравнению с установленными законами, иными нормативными правовыми актами, соглашениями. Следовательно, несение данных расходов является правом, а не обязанностью работодателя и может устанавливаться с учетом финансово-экономического положения работодателя. 
Затраты на социальные выплаты сверх уровня, предусмотренного законодательством - напрямую не связаны с осуществлением регулируемой деятельности организации, расходы на их выплату не могут перекладываться на потребителей ресурса, то есть данные расходы не являются экономически обоснованными. 
Расходы на выплаты неработающим сотрудникам компании, а именно -пенсионерам и проезд неработающих пенсионеров - считаем нерациональными в сложившихся условиях хозяйствования. 
Позиция регулирующего органа по поводу невключения в затраты выплат неработающим пенсионерам уже была рассмотрена в ФАС России. Решением ФАС России о частичном удовлетворении требований ОАО «Кузбасс-пригород» о досудебном рассмотрении спора с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (исх. от 15.03.2016 №190, вх. от 29.03.2016 №40946/16) решение РЭК Кемеровской области о непринятии данных расходов поддержано.
На основании вышеизложенного расходы, связанные с выплатой и проживанием членам ревизионной комиссии считаем нерациональными. Включение данных расходов не предусмотрено Методикой.
Согласно протоколу ВОСА №4 от 28.06.2013 по утверждению положения о выплате членам ревизионной комиссии вознаграждений и компенсаций Кемеровская область голосовала «против».
ОАО «Кузбасс-пригород» заявляло требования на оплату вознаграждения ревизионной комиссии в рамках двух досудебных рассмотрении споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (исх. от 15.03.2016 №190, вх. от 29.03.2016 №40946/16 и вх. от 28.03.2017 №44813/17) в ФАС России. В удовлетворении требований было отказано. 
Расходы, связанные с выплатой секретарю совета директоров исключены согласно решению ФАС России (вх. от 28.03.2017 №44813/17) в рамках досудебного рассмотрения споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области.
Из состава расходов также исключаются расходы, связанные с предоставлением за плату прав, возникающих из патентов на изобретение, иными словами - использование логотипа ОАО «РЖД», что не является необходимым условием для осуществления деятельности перевозки пассажиров и оформления билета.  Использование логотипа ОАО «РЖД» не является обязательным условием для осуществления пригородных перевозок. Кроме того, включение расходов на использование товарного знака                   ОАО «РЖД» не предусмотрено действующей Методикой. 
Разногласия о включении данной статьи расходов уже рассматривались в ФАС России в рамках двух досудебных рассмотрении споров с региональной энергетической комиссией Кемеровской области (исх. от 15.03.2016 №190, вх. от 29.03.2016 №40946/16 и вх. от 28.03.2017 №44813/17) в ФАС России. В удовлетворении требований было отказано.
9.  Рентабельность  АО «Кузбасс-пригород» предлагает принять в размере 5433 тыс.руб.
Согласно п. 8 Методики экономически обоснованный уровень тарифов в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере перевозок пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении в субъектах Российской Федерации, определяется в соответствии с пунктами 10 - 27 Методики, и предусматривает учет капитальных вложений согласно инвестиционной программе перевозчика, согласованной субъектом Российской Федерации, и предельный минимальный уровень рентабельности (1% к сумме прямых производственных затрат), которая может быть направлена на улучшение транспортного обслуживания населения, развитие технической и технологической оснащенности перевозчика, социальные выплаты и иные мероприятия, создание фондов целевого назначения (накопления, потребления, социальной сферы), иные направления деятельности, предусмотренные уставом предприятия, которые согласуются субъектом Российской Федерации.
В расчете тарифов на перевозку пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении АО «Кузбасс-пригород» предлагает принять в расчет тарифов рентабельность в сумме 5433 тыс. руб. Данную сумму АО «Кузбасс-пригород» предлагает направить на приобретение новой системы продажи билетов компании Инфоком. Данная система по утверждению компании более простая и надежная и более функциональная, чем система компании Микротех. 
По информации департамента транспорта и связи Кемеровской области АО «Кузбасс-приогрод» в 2020 году запланировало приобретение новых моделей билетопечатающих машин с программным обеспечением                               ООО «ИНФОКОМ», для замены устаревших моделей. Современная билетопечатающая техника работает под управлением операционной системы Андроид и имеет большие возможности по расширению функционала.
Возможности новой билетопечатающей техники:
- прием безналичной оплаты по банковским картам;
- он-лайн бронирование и продажа билетов с указанием мест;
- продажа на других перевозчиков (Экспресс-пригород, Алтай-пригород и др.), интеграция с автовокзалами;
- возможность продажи интермодальной перевозки (билет «с пересадкой»), с разделением дохода пропорционально объемам выполнения работ;
- учет льготных перевозок без затрат на дополнительные платежные карты;
- интеграция с существующими транспортными или социальными картами;
- с помощью билетопечатающей техники возможна фото/видео фиксация (событий, ситуаций, актов вандализма с дальнейшей передачей этой информации в процессинговый центр);
- фиксация гео-позиции при продаже билетов (контроль РБК, населенности);
- формирование персонифицированных отчетов по льготным категориям пассажиров;
- интеграция с мобильным приложением ООО «ИНФОКОМ», позволяющим осуществлять продажу полных, детских и льготных билетов.
Департамент транспорта и связи Кемеровской области считает целесообразным скорейшую замену устаревшего билетопечатающего оборудования в 2020 году за счет накопленной рентабельности 2019 года, что позволит совершенствовать порядок обелетчивания пассажиров, значительно сократит продолжительность этих операций и позволит внедрить систему безналичного расчета и т.д.  
Регулирующий орган считает возможным принять рентабельность в размере 1% в соответствии и согласовать цель использования рентабельности по предложению АО «Кузбасс-пригород» и в соответствии с письмом департамента транспорта и связи Кемеровской области: на приобретение переносных кассовых терминалов «Каскад-01М» с программным обеспечением ООО «Инфоком» с 01.07.2020.
Рентабельность учитывается в размере 1% к сумме прямых производственных затрат к сумме прямых производственных затрат в размере  4533,32 тыс.руб.
10. Организацией представлена инвестиционная программа на период регулирования. Источником финансирования инвестиционной программы по предложению организации является накопленная амортизация. В представленных материалах содержится письмо департамента транспорта и связи о согласовании инвестиционной программы. В составе инвестиционной программы АО «Кузбасс-пригород» предлагает согласовать следующие мероприятия:
10.1. Поставка системных блоков ПК.
По пояснению организации парк компьютерной техники АО «Кузбасс-пригород» составляет 100 единиц.  Компьютеры относятся к 2-ой амортизационной группе с полезным сроком эксплуатации от 2 до 3 лет. Компания устанавливает максимальный срок амортизации в 36 месяцев. В настоящее время компания осуществляет планомерный процесс замены морально и физически устаревших компьютеров, производительность которых уже не способна работать с современными операционными системами, офисными, бухгалтерскими программами и системой продажи проездных документов. 
Установленная операционная система Windows XP снята с поддержки и не получает необходимые обновления. Современное программное обеспечение связанное с продажей билетов требует компьютеры с высокими техническими характеристиками.
В 2019 году планируется замена 15 компьютеров 2011-2012 годов выпуска.
Обновление парка компьютерной техники позволит максимально исключить сбои в работе, избежать потерь рабочего времени на рабочих местах и тем самым повысить производительность труда.
В качестве подтверждения стоимости ПК представлено коммерческое предложение на приобретение системных блоков и мониторов ООО «Айтикс» на сумму 739,875 тыс.руб. без  НДС. Мероприятие по приобретению ПК в количестве 15 шт. предлагается рассмотреть в сумме 739,875 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 665,88 тыс.руб.
10.2. Разработка программного обеспечения для перевода абонементных билетов на пластиковые карты.
По пояснению организации абонементный билет – это вид проездного документа, который дает право на многократный проезд в пригородных электропоездах. На сегодняшний день в качестве носителя используется бумажный бланк строгой отчетности. Данный вариант сильно устарел. Существующая система оформления проездных абонементных билетов на бумажных носителях неудобна для пассажиров и не позволяет обеспечить сохранность абонементного билета на протяжении всего срока его использования, вследствие чего в настоящее время отмечается низкое количество продаж (в среднем 200 билетов в месяц).
Целью мероприятия является разработка программного обеспечения для перевода оформления абонементных билетов с бумажных носителей на пластиковые карты. 
Преимущества внедрения абонементных билетов:
- Внедрить современные формы проездных документов;
- Сократить время оформления билета;
- Повысить уровень качества обслуживания пассажиров;
- Распространить продажу абонементных билетов на различные категории пассажиров.
- Обеспечить удобство и быстроту оформления абонементных билетов, их сохранность;
- Осуществлять мониторинг фактического числа поездок пассажира в период действия абонементного билета;
- Расширить виды абонементных билетов для удобства пассажиров с различным количеством поездок.
Кроме того изменение существующей формы учета льготных категорий пассажиров, введение электронной системы учета позволит подтвердить объективность распределения  бюджетных средств, выделяемых на возмещение расходов перевозчиков, создаст условия для подтверждения их целевого использования, подтвердит достоверность сведений о количестве перевезенных пассажиров.
В качестве подтверждения стоимости программного обеспечения представлено коммерческое предложение ООО «Предприятие «Микротех» на сумму 1000 тыс.руб. без  НДС. Мероприятие по приобретению программного обеспечения предлагается рассмотреть  в сумме 1000 тыс.руб. без НДС. с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 900 тыс.руб.


10.3. Поставка программно-технического комплекса «Кнопка лояльности в кассах».
По пояснению организации на сегодняшний день оценка качества обслуживания пассажиров в кассах не ведется автоматизированным способом. Зачастую у пассажира нет желания и времени вносить претензии и пожелания, а также благодарности в книгу жалоб и предложений.
Целью мероприятий является приобретение программно-технического комплекса, позволяющего пассажирам без особых усилий давать оценку качества обслуживания билетными кассирами в кассах компании. 
Приобретение данного программно-технического комплекса не является обязательным условием для обеспечения пригородных пассажирских перевозок. Оставить отзывы и предложения, написать сообщение пассажиры могут на официальным сайте компании. Вследствие изложенного специалист считает нецелесообразным рассмотрение и принятие данного мероприятия в составе согласованной инвестиционной программы.
10.4. Поставка билетопечатающих автоматов.
По пояснению организации на сегодняшний день пассажир на вокзале может приобрести билет только в пригородной кассе. Постепенно среди пассажиров растет потребность в приобретении билета на пригородный электропоезд в режиме самообслуживания. Для этих целей подходит установка билетопечатающих автоматов.
Целью мероприятия является приобретение в собственность билетопечатающих автоматов в количестве 2-ух штук для продажи билетов на пригородные электропоезда. Планируемая станция установки – Новокузнецк.
Преимущества:
- повышение качества обслуживания пассажиров;
- снижение нагрузки на билетные кассы;
- сокращение очередности в кассах в часы пик;
- предоставление пассажирам возможности самостоятельной покупки билета;
- осуществление продажи билетов в любое время, независимо от времени работы касс;
- визуализация информации по абонементному билету пассажира на пластиковой карте;
- оплата проезда банковской картой;
В качестве подтверждения стоимости билетопечатающих автоматов представлено коммерческое предложение ООО «Предприятие «Микротех» на сумму 3960 долларов с НДС. По текущему курсу доллара стоимость одного автомата составит 225 тыс.руб. без НДС. Мероприятие по приобретению двух билетопечатающих автоматов предлагается рассмотреть в сумме 450 тыс.руб. без НДС. с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 225 тыс.руб.
10.5. Поставка лазерного принтера формата А3.
По пояснению организации при организации перевозочного процесса компанией производится информирование пассажиров об услугах железнодорожного транспорта, в том числе о расписании движения пригородных поездов. Визуальная информация изготавливается и размещается работниками компании на стендах 356 посадочных платформ, 61 зале ожидания. Смена информации происходит 4 раза в год в плановом порядке, а также по необходимости замена пришедшего в негодность материала.
Целью мероприятий является приобретение цветного лазерного принтера формата А3, относящегося ко 2-ой амортизационной группе с полезным сроком эксплуатации 3 года, в дополнение к лазерному принтеру Тайгинского участка (срок использования 2,5 года) и устаревшему струйному принтеру на Новокузнецком участке (срок использования более 3 лет), который имеет значительно низкую скорость печати (скорость печати 2,6 стр./мин. к 30стр/мин у лазерного принтера). 
В связи географической разделенностью Тайгинского и Новокузнецкого участков и большим объемом печатной продукции формата А3 организации требуется наличие 2-ух принтеров для своевременного изготовления и размещения информации для пассажиров. Новый лазерный принтер отличается высокой скоростью печати и большим ресурсом расходных материалов. Данный принтер будет использоваться для подготовки больших объемов цветной печатной продукции.
Приобретение в собственность цветного лазерного принтера формата А3 повысит надежность работы, позволит увеличить скорость изготовления расписаний и информационных стендов, в соответствии с «Правилами оказания услуг по перевозкам на железнодорожном транспорте пассажиров, а также грузов, багажа и грузобагажа для личных, семейных, домашних и иных нужд, не связанных с осуществлением предпринимательской деятельности», утвержденными Постановлением Правительства Российской Федерации от 02 марта 205 г. № 111 и  Законом РФ от 07.02.1992г. № 2300-1 «О защите прав потребителей».
[bookmark: _Hlk532994945]В качестве подтверждения стоимости лазерного принтера представлен счет на оплату ООО «Айтикс» на сумму 170 тыс.руб. без НДС. Мероприятие по приобретению лазерного принтера предлагается рассмотреть в сумме 170 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 153 тыс.руб.
10.6. Разработка программного обеспечения «Агентский шлюз» 
По пояснению организации в настоящее время в компании реализация проездных документов осуществляется в стационарных кассах, электропоездах, а также посредством мобильного приложения АО «Кузбасс-пригород», в котором реализована функция продажи полных проездных документов.
Однако современные требования, предъявляемые к перевозочному процессу предполагают развитие дополнительных каналов продаж с учетом льготных категорий пассажиров, сервисов, цифровизации процессов.
Целью мероприятия является разработка программного обеспечения Агентский шлюз для интеграции существующей в компании автоматизированной системы АСОКУПЭ-Л с мобильным приложением ОАО «РЖД» для осуществления продаж билетов на пригородные поезда.
Продажа билетов через мобильное приложение ОАО «РЖД» позволит:
1. АО «Кузбасс-пригород», являясь предприятием холдинга ОАО «РЖД» будет интегрировано в единую информационную систему РФ, что позволит пассажиру при необходимости находясь в любой точке РФ иметь в режиме реального времени информацию о маршрутах, стоимости и других услугах холдинга и АО «Кузбасс-пригород» в частности.
1. Приобретать проездные документы на электропоезда любого перевозчика на территории РФ, обеспечивая покупку билетов в одном приложении на весь маршрут следования, где участвуют 2 и более перевозчиков.
1. Реализовать продажу билетов льготным категориям пассажиров.
1. Оперативное получение информации пассажирами о правилах перевозки, расписании движения, льготах при проезде.
[bookmark: _Hlk532995636]В качестве подтверждения стоимости программного обеспечения  представлено коммерческое предложение ООО «Предприятие «Микротех» на сумму 2000 тыс.руб. без НДС. Мероприятие по приобретению программного обеспечения предлагается рассмотреть в сумме 2000 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 1800 тыс.руб.
10.7. Доработка ПО Мобильное приложение для реализации оформления билетов по льготным категориям пассажиров и багажа.
По пояснению организации в 2017 году для расширения каналов продаж введено в эксплуатацию мобильное приложение АО «Кузбасс-пригород» доступное для скачивания на платформах Android и IOS, позволяющее приобретать билеты на поезда компании, а также получать информацию о расписании их движения. Посредством приложения реализуются полные билеты (туда, туда-обратно). Сервис ориентирован на пассажиров поездов компании АО «Кузбасс-пригород», проживающих в регионах обслуживания компании.
Однако ограниченность функционала не позволяет в полной мере всем категориям пассажиров воспользоваться услугой мобильного приложения.
 Целью мероприятия является доработка существующего мобильного приложения для добавления новых типов билетов: детский, школьный, студенческий и квитанций за провоз багажа, живности. 
Это позволит значительно увеличить количество продаж билетов через мобильное приложение, привлечь дополнительных пассажиров, снизить нагрузку на пригородные билетные кассы, интегрироваться с единым клиентским приложением.
Рост количества продаж через мобильное приложение позволит, в перспективе, сократить рабочее время билетных кассиров на станциях с большим пассажиропотоком.
В качестве подтверждения стоимости программного обеспечения  представлено коммерческое предложение ООО «Предприятие «Микротех» на сумму 500тыс.руб. без НДС. Мероприятие по приобретению программного обеспечения предлагается рассмотреть в сумме 500 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 450 тыс.руб.
10.8.  Доработка ПО Мобильное приложение для реализации отчета по зарегистрированным пассажирам.

По пояснению организации практика использования мобильного приложения показала, что имеются пассажиры, для которых данный канал является наиболее удобным и востребованным. Однако сегодня нет возможности оперативно получать отчет о таких пассажирах и количестве приобретенных ими билетов через мобильное приложение.
Целью мероприятия является доработка существующего мобильного приложения для обеспечения возможности формирования и выгрузки специального отчета, содержащего информацию о количестве купленных билетов через мобильное приложение по каждому зарегистрированному пассажиру.
Наличие специального отчета позволит реализовать различные стимулирующие акции для пассажиров, тем самым сделает мобильное приложение более популярным среди пассажиров, повысит количество продаж билетов, привлечет дополнительных пассажиров.
В качестве подтверждения стоимости программного обеспечения  представлено коммерческое предложение ООО «Предприятие «Микротех» на сумму100 тыс.руб. без НДС. Мероприятие по приобретению программного обеспечения предлагается рассмотреть в сумме 100 тыс.руб. без НДС с отнесением на Кемеровскую область суммы в размере 90 тыс.руб.
Вследствие того, что организацией фактически не подтверждены расходы на приобретение предлагаемых в инвестиционной программе основных средств и нематериальных активов (не представлены договоры, счет-фактуры, акты ввода в эксплуатацию и пр.), расходы в части амортизации данных объектов  будут рассмотрены после подтверждения приобретения вышеуказанных  объектов (кроме кнопки лояльности)  и принятие к бухгалтерскому учету.
11. Также АО «Кузбасс-пригород» предлагает включить в состав тарифов расходы на негосударственное пенсионное обеспечение работников. Данные расходы не являются обязательными в соответствии с законодательством. Однако  в сложившихся условиях хозяйствования, падении пассажиропотока и убыточности пригородных перевозок, специалист считает данные расходы нецелесообразными и необоснованными. На основании п. 20 Методики данные расходы исключаются из НВВ. 

Согласно п. 30 Методики  тариф за проезд пассажиров железнодорожным транспортом общего пользования в пригородном сообщении в субъекте Российской Федерации устанавливается регулирующим органом с учетом доступности для населения услуг железнодорожного пассажирского транспорта в пригородном сообщении, обеспечивающих оптимизацию ценовых и временных параметров перевозок, качества пассажирских перевозок, устанавливающих уровень комфортности подвижных составов, их наполняемости, скорости и графика движения составов на маршруте и других параметров, а также максимального уровня платы, определяемого на основании стоимости альтернативного способа проезда (смежным видом транспорта в пригородном или межрегиональном сообщении, либо железнодорожным транспортом в дальнем следовании). При этом тариф за проезд устанавливается с учетом реальных располагаемых доходов населения соответствующего субъекта Российской Федерации, опубликованных органом государственной статистики, в субъекте, и его рост не может превышать уровень индекса потребительских цен (в среднем по году) в соответствии с одобренным Правительством Российской Федерации в соответствии со статьей 26 Федерального закона от 28 июня 2014 г. N 172-ФЗ "О стратегическом планировании в Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2014, N 26 (часть I), ст. 3378; 2016, N 26 (часть I), ст. 3879; N 27 (часть I), ст. 4210; 2017, N 45, ст. 6573) прогнозом социально-экономического развития Российской Федерации (далее - Прогноз социально-экономического развития Российской Федерации) на соответствующий период регулирования.
С учетом вышеизложенного предлагается установить тариф для населения по зонам с ростом, не превышающим  уровень индекса потребительских цен на 2019 год (104,6) по прогнозу Минэкономразвития России. Расчет платы граждан с учетом предлагаемых тарифов прилагается. 
АО «Кузбасс-пригород» предлагает установить скидку от действующего тарифа для населения при использовании мобильного приложения и при покупке абонементного билета для популяризации современных технологий и в долгосрочной перспективе сокращение расходов на продажу билетов за счет закрытия касс и сокращения билетных кассиров. Расчета полезного эффекта от данного мероприятия в представленных материалах не содержится. Однако, учитывая, что тариф для населения ограничен индексом потребительских цен, сумма скидки от должна будет покрываться из бюджета. Учитывая падение пассажиропотока на период регулирования и увеличения бюджетной составляющей доходов компании, отсутствия расчета эффекта от внедрения данной скидки, специалист считает нецелесообразным предоставление скидки для населения и увеличение нагрузки на бюджет.
Доходы компании по Кемеровской области за 2019 год  составят 518112,58 тыс.руб., в том числе доходы от платных пассажиров 124240,79 тыс.руб., от железнодорожников 18508,49 тыс.руб., от федеральных льготников 22105,52 тыс.руб., от военнослужащих и вохр 1644,16 тыс.руб., субсидия из бюджета составит 351613,62 тыс.руб. 
На основании вышеизложенного, специалистом региональной энергетической комиссии Кемеровской области предлагается установить экономически обоснованный уровень тарифов по перевозке пассажиров железнодорожным транспортом в пригородном сообщении по Кемеровской области  в размере 3,33 руб./пассажиро-км.
С 01.01.2019 предлагается принять тарифы АО «Кузбасс-пригород» дифференцировано по зонам:
1. На услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области с ростом не выше 104,6, в следующем размере:

	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	20,0

	2
	6 - 15
	29,0

	3
	16 - 25
	38,0

	4
	26 - 35
	42,0

	5
	36 - 45
	50,0

	6
	46 - 55
	54,0

	7
	56 - 65
	60,0

	8
	66 - 75
	72,0

	9
	76 - 85
			77,0

	10
	86 - 95
	85,0

	11
	96 - 105
	89,0

	12
	106 - 115
	98,0

	13
	116 - 125
	103,0

	14
	126 - 135
	107,0

	15
	136 - 150
	115,0

	16
	151 – 160
	124,0

	17
	161 - 170
	136,0

	18
	171 – 180
	148,0

	19
	181 - 190
	159,0

	20
	191 - 200
	170,0



2. На услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области с ростом не выше 104,6, в следующем размере:

	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	10,0

	2
	6 - 15
	14,5

	3
	16 - 25
	18,0

	4
	26 - 35
	21,0

	5
	36 - 45
	25,0

	6
	46 - 55
	27,0

	7
	56 - 65
	30,0

	8
	66 - 75
	36,0

	9
	76 - 85
	38,5

	10
	86 - 95
	42,5

	11
	96 - 105
	44,5

	12
	106 - 115
	49,0

	13
	116 - 125
	51,5

	14
	126 - 135
	53,5

	15
	136 - 150
	57,5

	16
	151 – 160
	62,0

	17
	161 - 170
	68,0

	18
	171 – 180
	74,0

	19
	181 - 190
	79,5

	20
	191 - 200
	85,0
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Приложение № 5 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84



Тарифы на услуги по перевозке пассажиров, не имеющих права бесплатного проезда железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области 
для АО «Кузбасс-пригород»


	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	20,0

	2
	6 - 15
	29,0

	3
	16 - 25
	38,0

	4
	26 - 35
	42,0

	5
	36 - 45
	50,0

	6
	46 - 55
	54,0

	7
	56 - 65
	60,0

	8
	66 - 75
	72,0

	9
	76 - 85
			77,0

	10
	86 - 95
	85,0

	11
	96 - 105
	89,0

	12
	106 - 115
	98,0

	13
	116 - 125
	103,0

	14
	126 - 135
	107,0

	15
	136 - 150
	115,0

	16
	151 – 160
	124,0

	17
	161 - 170
	136,0

	18
	171 – 180
	148,0

	19
	181 - 190
	159,0

	20
	191 - 200
	170,0



».







	

[bookmark: _Hlk533758136]Приложение № 6 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84


Тарифы на услуги по перевозке детей в возрасте от 5 до 7 лет железнодорожным транспортом в пригородном сообщении на территории Кемеровской области для АО «Кузбасс-пригород»


	Зона
	Расстояние, км
	Тариф, руб.

	1
	1- 5
	10,0

	2
	6 - 15
	14,5

	3
	16 - 25
	18,0

	4
	26 - 35
	21,0

	5
	36 - 45
	25,0

	6
	46 - 55
	27,0

	7
	56 - 65
	30,0

	8
	66 - 75
	36,0

	9
	76 - 85
	38,5

	10
	86 - 95
	42,5

	11
	96 - 105
	44,5

	12
	106 - 115
	49,0

	13
	116 - 125
	51,5

	14
	126 - 135
	53,5

	15
	136 - 150
	57,5

	16
	151 – 160
	62,0

	17
	161 - 170
	68,0

	18
	171 – 180
	74,0

	19
	181 - 190
	79,5

	20
	191 - 200
	85,0
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Приложение № 7 к протоколу заседания региональной энергетической комиссии Кемеровской области от 21.12.2018 № 84


Плановые показатели реализации инвестиционной программы
Раздел 3. Источники финансирования инвестиционной программы ОАО «РЖД» (Западно-Сибирская дирекция по энергообеспечению - структурное подразделение Трансэнерго - филиал ОАО «РЖД»)

	№ п/п
	Показатель
	2019 год
	Итого

	
	
	Утвержденный план
	План

	1
	2
	3
	4

	Источники финансирования инвестиционной программы с НДС всего (1 + 2), в том числе:
	70,872
	70,872

	1
	Собственные средства с НДС всего, в том числе:
	70,872
	70,872

	1.1
	Прибыль, направляемая на инвестиции, в том числе:
	9,300
	9,300

	1.1.1
	инвестиционная составляющая в тарифах, в том числе:
	9,300
	9,300

	1.1.1.1
	передача электрической энергии
	9,300
	9,300

	1.1.2
	прибыль от продажи электрической энергии (мощности) по нерегулируемым ценам
	0,000
	0,000

	1.1.3
	прибыль от технологического присоединения, в том числе:
	0,000
	0,000

	1.1.3.1
	от технологического присоединения объектов по производству электрической энергии
	0,000
	0,000

	1.1.3.2
	от технологического присоединения потребителей электрической энергии
	0,000
	0,000

	1.1.4
	прочая прибыль
	0,000
	0,000

	1.2
	Амортизация основных средств всего, в том числе:
	9,171
	9,171

	1.2.1
	амортизация, учтенная в тарифах, всего, в том числе:
	9,171
	9,171

	1.2.1.1
	передача электрической энергии
	9,171
	9,171

	1.2.2
	прочая амортизация
	0,000
	0,000

	1.2.3
	недоиспользованная амортизация прошлых лет всего, в том числе:
	0,000
	0,000

	1.3
	Возврат налога на добавленную стоимость
	11,812
	11,812

	1.4
	Прочие собственные средства всего, в том числе:
	40,589
	40,589

	1.4.1
	средства дополнительной эмиссии акций
	0,000
	0,000

	2
	Привлеченные средства, всего, в том числе:
	0,000
	0,000

	2.1
	Кредиты
	0,000
	0,000

	1
	2
	3
	4

	2.2
	Облигационные займы
	0,000
	0,000

	2.3
	Векселя
	0,000
	0,000

	2.4
	Займы организаций
	0,000
	0,000

	2.5
	Бюджетное финансирование, всего, в том числе:
	0,000
	0,000

	2.5.1
	средства федерального бюджета, всего, в том числе:
	0,000
	0,000

	2.5.1.1
	средства федерального бюджета, недоиспользованные в прошлых периодах
	0,000
	0,000

	2.5.2
	средства консолидированного бюджета субъекта Российской Федерации, всего, в том числе:
	0,000
	0,000

	2.5.2.1
	средства консолидированного бюджета субъекта Российской Федерации, недоиспользованные в прошлых периодах
	0,000
	0,000

	2.6
	Использование лизинга
	0,000
	0,000

	2.7
	Прочие привлеченные средства
	0,000
	0,000


7
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4.2.

общехозяйственные и 

общепроизводственные 

расходы (счет 26)

55 185,15 52 698,21 51 817,31

факт 2017 года согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 26 за 2017 год (Том 2 стр. 80) без учета расходов на 

добровольное страховнаие автомобилей КАСКО (том 1 доп. Мат., стр. 93)по дорогостоящим авто, покупка которых не была 

заложена в плановую смету, рекламы, амортизации, организация проведения закупок ТД "РЖД" т.к. по штатному расписанию в 

организации числится инженер по проведению закупок, услуг психолога и обучение требований международных стандартов 

ISO 9001 как экономически необоснованных

4.3.

Расходы по 91 счету 3 485,10 5 630,79 2 473,11

принимается оплата услуг кредитных организаций, обслуживание ценных бумаг, путевки в детские лягеря,  согласно оборотно-

сальдовой ведомости по счету 91.  Выплаты секретарю совета директоров учтены в размере 50 тыс.руб.Остальные расходы 

экономически не обоснованы. Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных 

доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и 

финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной 

деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.Распределение по видам 

деятельности согласно учетной политике (прилагается)

4.4.

Доходы организации, по 

которым расходы не выделены в 

полном объеме

945,79 1 385,71

Согласно агентскому договору (доп.соглашение) на оформление железнодорожных проездных билетов рентабельность по 

данному виду деятельности составляет 7%. Расходы по данному виду деятельности за  2017 г. составили 359,058 т.р., доходы 

2134 тыс.руб. с НДС. Соответственно предприятие относит часть расходов по данному виду деятельности на перевозки в 

пригородном сообщении. Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных 

доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и 

финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной 

деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.

5.

Рентабельность 1%

6.

Фактические расходы 2015 год, 

не учтенные

6 063,09 6 063,09

7.

Финансовый результат 0,00 -3 141,84 -1 429,85
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итого

пригородные 

перевозки 

кемерово

прочие виды 

деятельности

26 счет факт без 

амортизации

70 380,29 51 722,99 18 657,30

факт 2017 года согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 26 за 2017 год (Том 2 

стр. 80) без учета расходов на добровольное страховнаие автомобилей КАСКО (том 1 

доп. Мат., стр. 93)по дорогостоящим авто, покупка которых не была заложена в 

плановую смету, рекламы, амортизации, организация проведения закупок ТД "РЖД" т.к. 

по штатному расписанию в организации числится инженер по проведению закупок, услуг 

психолога и обучение требований международных стандартов ISO 9001, реомнт 

автомобилей, которые не были включены в план (Ниссан и Шкода) как экономически 

необоснованных

амортизация 26 счет 81,97 60,24 21,73

согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 02 по факту  2017 года без учета 

объектов, приобретение которых не заложено в плановую смету (дорогостоящие 

автомобили нисаан и шкода, плоттер и лазерный принтер)

налог на имущество и 

прочие налоги и сборы

46,38 34,08 12,30 согласно оборотно-сальдовой ведомости по счет26 по факту  2017 года 

прямые расходы за 2017 

год  с учетом 

предъявленных

613 004,64 450 501,56 162 503,08

Формирование расходов прямых (без учета лизинговых платежей и экономии при 

приобретении подвижного состава в лизинг): расходы ОАО "РЖД" без учета индексации 

на 2018 год в целом по предприятию по предложению организации (том2,стр 323), 

скорректированные на расходы, принятые РЭК КО, собственные прямые расходы 

принимаются согласно расшифровке организации (том 1 доп мат., стр 105) с 

корректировкой на расходы, принятые РЭК КО на 2018 год

итого прямые и 26 счет 683 384,93 502 224,55 181 160,38

91 счет 3 415,20 2 509,85 905,34

принимается оплата услуг кредитных организаций, обслуживание ценных бумаг, путевки 

в детские лягеря,  согласно оборотно-сальдовой ведомости по счету 91. Выплаты 

секретарю совета директоров учтены в размере 50 тыс.руб. Остальные расходы 

экономически не обоснованы

Распределение накладных расходов АО "Кузбасс-пригород" по факту  2017 год
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Примечание

ВСЕГО ОАО 

"Краспригород"

в том числе 

Кемеровская 

область

по данным РЭК 

КО ВСЕГО 

АО"Краспригород

"

Всего АО 

"Краспригород"

в том числе 

Кемеровская 

область 

Всего АО 

"Краспригород"

в том числе 

Кемеровская 

область 

Отправлено пассажиров

тыс. пас.

6386,943 235,773 6667,963 235,773

6667,963 235,773

Средняя дальность км 45,714 45,714

Населенность вагонов 28,741 28,736 28,736

Вагоно-километровая 

работа, в т.ч:

тыс. ваг/км.

11602,992 375,008

11602,992

12200,408 375,082

12200,408 375,082

МВПС 11005,234 375,008 11005,234 11567,664 375,082 11567,664 375,082

теплотяга 597,758 0 597,758 632,744 0 632,744

Поездо-часы в т.ч.:

тыс. 

поездо/час

62,574 1,722

62,574

69,377 1,993 69,377

1,993

МВПС 53,581 1,722 53,581 59,703 1,993

59,703

1,993

теплотяга 8,993

0

8,993 9,674 0

9,674

Вагоно-час (тыс.)

232,202 9,360

232,202

254,363 9,788

254,36 9,788

МВПС 223,209 9,360 223,209 244,69

9,788

244,69 9,788

теплотяга

чел./ваг.

8,993 0 8,993 9,674 0 9,67

пассажирооборот, тыс.пасс-

км

274983 10778

274983 278880 10778 278880 10778,228

Доходы тыс. руб. 324 698,000 13 883,095 348 951,0 13 586,969

21 307,86 тариф*пассажирооборот

в том числе

доходы от платных пассажиров 9 936,21

железнодорожники 1 076,88

федеральные льготники 327,71

вохр и минвед 3,12

субсидия из бюджета 9 963,94

в том числе

ДТиС КО

 ДСЗН

Расчет затрат АО "Краспригород" на перевозку пассажиров в пригородном сообщении в границах Кемеровской области на 2019 год

предложения ОАО 

"Краспригород"

План РЭК КО

План 2019г.

Показатели ед. изм.

текущий 2018 год

по данным организации

9 963,94

по письму деп.транспорта КО

Объемные показатели по данным письма департамента транспорта и 

связи КО
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Расходы всего тыс. руб.

720 551,00 21 417,70 139 619,14 806 433,00 22 130,22 21 578,26

в т. ч.

Специфические расходы (прямые 

производственные)

671 810,0 19 678,7 139 619,1 755 470,0 20 311,2 19 861,1

1. Собственные расходы 

ОАО "Краспригород"

тыс. руб. 227 032,0 8 200,0 139 619,1 264 672,0 8 793,0 49 783,2 8 188,9

1.1. Затраты, связанные с 

продажей билетов в 

пригородном сообщении, в 

т.ч.

тыс. руб. 178 291,0 6 461,0 139 619,1 213 709,0 6 974,0 6 471,7

  - заработная плата тыс. руб. 111 417,0 4 018,0 107 165,15 119 831,00 4 279,00 113 686,49 4 019,85

фактические расходы 2017 года в целом по предприятию с учетом индексов 

Минэкономразвития 102,7 и 104,6 с учетом  с учетом прогнозного изменения 

объемных показателей деятельности субъекта регулирования в части 

железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении . При расчете 

затрат текущего периода использовалась формула п. 49.6.1. Методики 1649/17, на 

период регулирования использовалась формула п. 49.15. Методики, соответствие 

затрат объемным показателям согласно таблице 7.1. Методики - пассажирооборот. 

Распределение расходов по субъектам - пропорционально отправленным пассажирам - 

по предложению предприятия

  - отчисления тыс. руб. 33 583,0 1 256,0 32 453,99 36 128,00 1 337,00 34 428,92 1 217,03 в доле по факту 2017 года

Материальные затраты тыс. руб. 8 376,0 339,0 8 882,0 357,0 314,1

  - материалы тыс. руб. 7 933,0 320,0 8 420,00 337,00 297,72

  - прочие материальные 

расходы

тыс. руб. 407,0 18,0 425,00 19,00 15,03

  - топливо тыс. руб. 22,0 0,0 22,00 0,00 0,78

электроэнергия тыс. руб. 14,0 1,0 15,00 1,00 0,53

  - амортизация тыс. руб. 3 651,0 135,0 4 239,00 175,00 3 097,74 109,53

Согласно предоставленному расчету амортизации без учета амортизации 

объектов, приобретение которых не было заложено в плановую смету 2018 

года т.к. не было предоставлено экономического обоснования необходимости 

приобретения данных основных средств (регистраторы переговоров, сервер ). 

Инвестиционная программа 2019 года согласована в части приобретения ПК 

(15шт), терминалы сбора данных в количестве 15 шт. Источником 

приобретения является накопленная амортизация. Вследствие того, что 

документов на приобретение данных объектов  и принятие к учету в 

представленных материалах не содержится, амортизация будет учтена при 

документальном подтверждении расходов на приобретение и  принятие к 

учету.Распеределение расходов пропорционально отправленным пассажирам 

по предложению организации. Приобретение дорогостоящего автомобиля 

считаем целесообразным и необоснованным. На средств аот продажи 

автомобиля Ауди, кторый планируется реализовать в периоде регулирования, 

считаем возможным рассмотерть приобретение автомобиля УАЗ Патриот. 

  - прочие тыс. руб. 21 264,0 713,0 44 629,00 826,00 811,26

по предложению без учета приобретение мобильных видеорегистраторов т.к. 

считаем данные расходы нерациональными и нецелесообразными и 

подлежащими исключению из состава финансовых потребностей на 

осуществление пригородных пассажирских перевозок железнодорожным 

транспортом на территории Кемеровской области.

Использование данного оборудования не является необходимым условием для 

осуществления деятельности кассиров. Процесс оформления билета для 

пассажира может осуществляться без записи переговоров.  Затраты по 

доработке сайта не подтверждены документально. Программа Гид Урал также 

исключается из состава расходов т.к. данные расходы не обязательны для 

осущетсвления регулируемой деятельности, ранее оргнаизация осущетсвляла 

перевозку без данной информационной системы.



по предложению расходов в целом по АО "Краспригород" с распределением 

по субъектам пропорционально отправленным пассажирам -по предложению 

организации
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1.2. Прочие расходы (91 счет) тыс. руб.

7 430,0 224,0 7 760,00 234,00 6 580,25 189,54

согласно расшифровке прочих расходов (Том 1 стр. 7) принимаются расходы 

приходящиеся на Кемеровскую область: услуги банка, частичная оплата 

стоимости путевок, частичное возмещение стоимости путевок, депозитарий, 

материальная помощь на погребение. Остальные расходы экономически 

необоснованы и исключаются согласно п. 20 Методики 1649/17

1.3. Общепроизводственные и 

общехозяйственные расходы

тыс. руб.

41 311,0 1 515,0 43 203,00 1 585,00 43 203,00 1 527,62 по предложению, распределение пропорционально отправленным пассажирам

2. Расходы на услуги ОАО "РЖД", 

связанные с арендой подвижного 

состава

тыс. руб. 493 519,0 13 217,7 0,0 541 761,0 13 337,2 182 369,3 13 389,4

  - инфраструктура тыс. руб. 4 712,0 140,99 5 058,00 130,00 5 058,00 130,00 по предложению

  - Расходы на ремонт 

подвижного состава, в том 

числе

тыс. руб. 190 352,0 7322,00 0,0 118 255,0 4 013,0 4 066,3

расходы на техническое 

обслуживание подвижного 

состава 

64 273,0 2355,35 46 543,00 1 485,33 1 472,74

ставка 3,96

расходы на  текущий ремонт 

подвижного состава 

42 444,0 1599,65 21 589,00 690,15 756,48

ставка 2,05 и 1,73

расходы на капитальный ремонт 

подвижного состава 

83 635,0 3366,79 50 123,00 1 837,90 1 837,12

ставка 4,91 и 4,78

  -Управление и эксплуатация 

подвижного состава

тыс. руб. 163 381,0 3859,06 221 740,00 5 920,18 177 311,34 5 918,99

Согласно утвержденным ставкам ОАО РЖД по Красноярской Железной 

дороге  в разрезе серий подвижного состава с ИПЦ на 2019 год 104,6 минус 0,1 

процентный пункт согласно Методике 1109/18. Распределение 

пропрционально поездо-часам согласно Методике 1649/17

ставка 2 969,89

  -Предоставление в 

пользование подвижного 

состава (за вагон)

тыс. руб. 135 074,0 1895,64 196 708,00 3 274,04 3 274,04

Согласно предоставленномуАО Краспригород расчету аренды по ставкам, 

утвержденным  за вагоны ОАО РЖД  в разрезе серий подвижного состава с 

ИПЦ на 2019 год 104,6 минус 0,1 процентный пункт согласно Методике 

1109/18

ставка тыс. руб.

490884,57 и 

479785,63

затраты по договору аренды 

локомотива

тыс. руб. 113 205,0

затраты по договору аренды 

пассажирских вагонов

тыс. руб.

3. Лизинговые платежи тыс. руб. 21 868,0

оплата лизинговых платажей тыс. руб.

оплата лизинговых платежей на 

обновление подвижного состава

Согласно утвержденным ставкам ОАО РЖД по Красноярской Железной 

дороге  в разрезе серий подвижного состава с ИПЦ на 2019 год 104,6 минус 0,1 

процентный пункт согласно Методике 1109/18.
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4. Оплата арендных платежей 

ГП КК "ЦТЛ" и текущий 

ремонт ТР-2

5. Инвестиции

6.Некомпенсируемые потери 

за предыдущие периоды

Неучтенные расходы 

Рентабельность 

203,10 141,20

Согласно дополнительному письму организации цели, на которые планируется 

направить рентабельность в периоде регулирования: санаторно-курортное 

лечение сотрудников компании и оборудовнаие пригородных поездов WI FI 

(улучшение технической оснащенности перевозчика). В связи с тем, что  

санаторно-курортное лечение не предусмотрено коллективным договором 

организации данная сумма не принимается в состав рентабельности

Прибыль, полученная в отчетном 

периоде, используемая в качестве 

источника финансирования 

расходов

411,60

исключается из НВВ  по итогам анализа расходов и доходов 2017 года на 

основании Методике 1649/17

НВВ 21 307,86

Экономически обоснованный 

тариф руб./пасс-км

2,06 1,98

Финансовый результат, тыс. 

руб.

тыс. руб. -395 853,0 -7 534,6 -457482 -8 543,3 0,0
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факт, принятый РЭК 

КО

ОБОСНОВАНИЕ ОТКЛОНЕНИЙ

ВСЕГО ОАО 

"Краспригород"

в том числе 

Кемеровская 

область

в том числе 

Кемеровская 

область

Отправлено пассажиров

тыс. пас.

6207,501 216,901 216,901

Средняя дальность км 46,897

Населенность вагонов 33,556

Вагоно-километровая 

работа, в т.ч:

тыс. ваг/км.

11419,374 303,136 303,136

МВПС без ЦТЛ 9689,352 303,136 303,136

теплотяга 584,616 0

Поездо-часы в т.ч.:

тыс. 

поездо/час

62,532 1,491 1,491

МВПС 53,506 1,491 1,491

теплотяга 9,026 0

Вагоно-час (тыс.)

230,985 6,954 6,954

МВПС 221,959 6,954 6,954

теплотяга

чел./ваг.

9,026 0

пассажирооборот, тыс.пасс-

км

270223 10172,083 10172,083

Доходы тыс. руб. 322 894,0 12 669,685 18 135,001 согласно расшифровке организации Том  1 стр. 1-2

в том числе

доходы от платных пассажиров

8498,0

железнодорожники

774,7

федеральные льготники

661,0

вохр и минвед

2,1

субсидия из бюджета

8199,2

в том числе

ДТиС КО

7848,9

 ДСЗН

350,3

Расчетрасходов и доходов АО "Краспригород" на перевозку пассажиров в пригородном сообщении в границах Кемеровской областиза 2017 год 

Показатели ед. изм.

ФАкт 2017

по данным организации
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Расходы всего тыс. руб.

702 670,11 17 889,53 17 723,38

в т. ч.

1. Собственные расходы 

ОАО "Краспригород"

тыс. руб. 219 549,2 7 320,4 7 101,5

1.1. Затраты, связанные с 

продажей билетов в 

пригородном сообщении, в 

т.ч.

тыс. руб. 168 131,2 5 561,1 5 527,3

  - заработная плата тыс. руб. 102 543,0 3 524,3 3 524,3 по предложению

  - отчисления тыс. руб. 31 054,2 1 067,0 1 067,0 по предложению

  - материалы тыс. руб. 7 369,0 235,0 235,0 по предложению 

  - прочие материальные 

расходы

тыс. руб. 819,0 27,0 27,0 по предложению

  - топливо тыс. руб. 78,7 2,7 2,7 по предложению

  - амортизация тыс. руб. 4 274,1 149,6 149,6 по предложению

  - прочие тыс. руб. 21 977,0 555,0 521,2

по предложению без учета расходов на рекламу, пользование товарным знаком, плата за 

пользование постельным бельем, рекламу как экономически необоснованных.  данные 

расходы не обязательны для осуществления пригродных пассажирских перевозок, 

организация несет данные расходы добровольно. Согласно п. 20 Методики ФАС России 

1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе 

связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и 

финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат 

государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, 

данные средства подлежат исключению из НВВ.

электроэнергия тыс. руб. 16,2 0,56 0,56 по предложению

Возмещение НДС

1.2. Прочие расходы (91 счет) тыс. руб.

10 705,0 374,0 188,9

согласно расшифровке прочих расходов (Том 1 стр. 7) принимаются расходы приходящиеся на Кемеровскую 

область: услуги банка, частичная оплата стоимости путевок, частичное возмещение стоимости путевок, услуги 

депозитария пропорционально отправленным пассажирам. Остальные расходы экономически необоснованы.  

Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или 

расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и 

финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному 

регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению 

из НВВ.

1.3. Общепроизводственные и 

общехозяйственные расходы

тыс. руб.

40 713,0 1 385,3 1 385,3 по предложению


image47.emf
2. Текущие затраты 

пригородного комплекса

тыс. руб. 483 120,9 10 569,1 10 621,8

  - инфраструктура тыс. руб. 4 543,4 110,5 110,5 по предложению

  - ремонт ТО и ТР, КР 

подвижного состава, в том 

числе

тыс. руб. 189 361,8 5 707,2 5 706,4

ТО 64 714,0 1 861,3 1 861,3

согласно отчету по закрытию счетов техническое обслуживание электропоездов (без ЦТЛ) с 

распределением пропрционально вагоно-км

ТР 42 145,76 1 264,1 1 264,1

согласно отчету по закрытию счетов текущий ремонт электропоездов (без ЦТЛ) с 

распределением пропрционально вагоно-км

КР 82 502,0 2 581,9 2 581,1

согласно отчету по закрытию счетов капитальный ремонт электропоездов (без ЦТЛ) с 

распределением пропрционально вагоно-км

  - расходы, связанные с 

управлением МВПС и 

эксплуатацией подвижного 

состава (поездо-часы)

тыс. руб. 157 005,0 3 343,0 3 398,5

согласно отчету по закрытию счетов управление электропоездов (без ЦТЛ) с 

распределением пропрционально вагоно-км

  - расходы по использованию 

арендуемых МВПС

тыс. руб. 132 210,8 1 408,4 1 406,4

согласно отчету по закрытию счетов управление электропоездов (без ЦТЛ) с 

распределением пропрционально вагоно-км

3. Лизинговые платежи тыс. руб.

Финансовый результат, тыс. 

руб.

тыс. руб. -379 776,1 -5 219,8 411,6
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количество 

пассажиров

количество 

пассажиров

оплата самим 

пассажиром

количество 

пассажиров

оплата самим 

пассажиром

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажир

ом

количеств

о 

пассажир

ов

количеств

о 

пассажиро

в

количеств

о 

пассажир

ов

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажир

ом

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажиро

м

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажир

ом

количеств

о 

пассажир

ов

количеств

о 

пассажир

ов

1 20,00

20,00

10,00 10,00 59 43 430 0 0 0 0 83 7 174 4 40 651 13 020 1 10 0 1 022 13 500

2 28,00

29,00

14,50 14,50 421 6 343 91 974 0 0 3 44 15 404 5 244 4 718 40 580 12 300 356 700 182 2 639 0 44 655 451 936

3 37,00

38,00

19,00 18,00 17 842 15 998 0 0 0 0 1 188 362 2 513 152 2 888 11 286 428 868 78 1 404 16 438 449 158

4 41,00

42,00

21,00 21,00 18 335 7 035 0 0 0 0 718 124 1 188 16 336 7 559 317 478 80 1 680 10 038 326 529

5 48,00

50,00

25,00 25,00 123 1 328 33 200 0 0 12 252 3 055 1 190 2 719 2 340 58 500 32 777 1 638 850 447 11 175 43 991 1 741 977

6 52,00

54,00

27,00 27,00 11 608 16 416 0 0 0 0 1 339 281 506 29 783 6 161 332 694 44 1 188 8 979 351 081

7 58,00

60,00

30,00 30,00 37 400 12 000 0 0 1 27 1 352 342 777 824 24 720 13 418 805 080 181 5 430 17 332 847 257

8 69,00

72,00

36,00 36,00 145 1 653 59 508 1 36 1 30 5 928 93 2 210 6 895 248 220 74 935 5 395 320 1 435 51 660 22 93 318 5 754 774

######## 1

831 11 552 236 561 1 36 17 353 29 067 7 643 14 805 10 300 336 067 159 087 9 288 010 2 448 75 186 0 22 235 773 9 936 212

итого 

пассажиропот

ок

итого 

оплата 

самим 

пассажир

ом

Расчет доходов АО "Краспригород" от перевозки пассажиров по территории Кемеровской области за 2019 год с ростом тарифа для населения на 4,6%

зона

Для 

Населения 

действующ

ий 

Для Населения с 

ростом 4,6

Для Населения  

(50% льготников)

Для детей  

платные 

абонемент

ные

вохр и 

минвед

репрессирова

нные и герои 

кузбасса, 

почетные 

ветераны труда (55) труженики тыла (56)

многодетные и 

приемные родители

пенсионер

ы (46)

федеральн

ые 

льготники

железнодо

рожники

студенты и 

школьники в т.ч. 

абонементные

платные полные  платные детские
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Шт. Стоимость 

приобретения

Дата начала 

амортизации

Срок амортизации, 

мес

Амортизация 

в месяц, руб.

Амортизация в 

год, руб.

57 5 373 085,76 63 965,31 767 583,68

50 4 713 162,54 56 109,16 673 309,89

15 1 398 000,00 16 642,86 199 714,29

7 652 400,00 7 766,67 93 200,00

01.01.2017

01.07.2017

84

84

Основные средства

МКТК, приобретенные в 2016 году

в т.ч. Кемеровская область

МКТК, приобретенные в 2017 году

в т.ч. Кемеровская область
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Шт. Стоимость до 

модернизации

Стоимость 

после 

модернизации

Ежемесячное 

начисление 

амортизации до 

модернизации

Срок 

амортизации, 

мес

Ежемесячное 

начисление 

амортизации 

после 

амортизации

135 7 815 856,94 9 194 340,09 57 252,30 99 747,20

65 3 006 640,00 4 133 123,15 0,00 31 291,00

70 4 809 216,94 5 061 216,94 57 252,30 68 456,20

125 7 584 576,94 8 876 407,54 53 162,85 92 364,46

60 2 775 360,00 3 815 190,60 28 884,00

65 4 809 216,94 5 061 216,94 53 162,85 63 480,46

в т.ч. Кемеровская область*

Без GSM

C GSM

Без GSM

C GSM

Основные средства

36

Модерзнизация ПКТК*
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план 2018 год

Кемеровская 

область по 

расчету РЭК КО

Кемеровская 

область по 

расчету РЭК КО

факт 1 полугодия 

по расчету 

организации

ожид. 2018 года по 

расчету 

организации

ожид. 2018 года по 

расчету РЭК КО

Кемеровская 

область по 

расчету 

организации

Кемеровская область 

по расчету РЭК КО

1.

Количество отправленных 

(перевезенных) пассажиров  

(чел)

4 627,00 4 636,83

2 082,85 4 458,27

4 396,85 4 396,85

по письму департамента транспорта и связи КО

2

ДОХОДЫ 508 039,52 501 600,91

227 162,00 484 327,20 615 968,60

518 112,58

пассажирооборот*тариф руб./пассажиро-км

в том числе

2.1.

доходы от платных пассажиров 171 266,92 124 240,79

доходы от платных пассажиров рассчитаны по тарифам для населения с учетом 

роста 104,6, 

доходы от железнодорожников 18 508,49

доходы от федеральных 

льготников

22 105,52

доходы от военнолужащих и 

вохр

1 644,16

2.2.

субсидия из бюджета 336 200,03 330 333,99

144 571,20 312 563,50 434 457,49

351 613,62

субсидия из регионального бюджета, уплачиваемая ДТиС КО, ДСЗН

в том числе

ДТиС КО 328 395,92 322 857,04

 ДСЗН 7 804,11 7 476,95

3. 

Показатели транспортной 

работы

тыс. вагоно-км 8 263,48 8 354,10

3 871,00 8 299,80

8 306,64 8 306,64

вагоночасы 199 854,00 202 096,70

93 000,00 200 257,00

200 445,11 200 445,00

поездочасы 41 123,00 41 091,51

19 800,00 40 931,00

40 963,83 40 964,00

пассажирооборот тыс.пасс.км 163 210,982 163 284,074

74 000,000 157 470,000 157 470,000

155 426,885 155 426,644

средняя населенность 19,90 19,80

19,10 19,00

18,70 18,70

средняя дальность поездки 35,00 35,35

351 613,62

по письму департамента транспорта КО

 текущий 2018 год

план на период регулирования

Обоснование отклонений

170 394,37

пассажирооборот по данным организации перемноженный на ЭОТ

факт  2017 г. 

Расчет расходов и доходов АО "Кузбасс-пригород" на пригородные пассажирские перевозки жд транспортом в пригородном сообщении на 2019 год



Наименование затрат
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4.

РАСХОДЫ, тыс.руб., всего в т.ч. 503 406,28 522 498,16 241 778,34 516 996,93 606 151,40 512 149,41

4.1.

Специфические расходы (прямые 

производственные)

450 501,56 460 211,09 216 808,63 456 293,96 542 485,37 453 331,89

4.1.1.

Собственные прямые расходы 84 502,08 92 464,19 42 586,33 90 173,96 85 792,15 178 356,87 88 706,25

При прогнозировании расходов на преиод регкулировнаия  за основу 

принимаются расходы 2017 года с учетом прогнозного изменения объемных 

показателей деятельности субъекта регулирования в части 

железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном сообщении  

в т.ч.

4.1.1.

оплата труда  59 945,96 64 638,00 30 288,78 61 454,56 59 834,10 65 792,88 61 937,31

фактические расходы 2017 года с учетом индексов Минэкономразвития 102,7 и 

104,6 с учетом прогнозного изменения объемных показателей деятельности 

субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в 

пригородном сообщении . При расчете затрат текущего периода использовалась 

формула п. 49.6.1. Методики 1649/17, на период регулирования формула п. 49.15. 

Методики

4.1.2.

отчисления на социальные 

нужды

18 191,37 19 609,00 9 192,68 18 703,73 18 157,43 19 451,88 18 795,67

Затраты на отчисления на социальные нужды на период регулирования 

принимаются с учетом коэффициента начислений по факту отчетного периода 

4.1.3.

Материальные расходы 4 315,46 5 089,70 761,90 4 488,08 4 296,47 4 667,60 4 435,78

4.1.3.1.

материалы  1 982,59 1 601,70 705,78 2 061,90 1 975,93 2 144,37 2 044,34

4.1.3.2.

прочие материальные затраты  2 332,87 3 488,00 56,12 2 426,18 2 320,53 2 523,23 2 399,22

4.1.4.

прочие расходы  792,89 1 252,62 815,42 2 249,09 785,69 84 705,79 811,24

По факту 2017 года с индексами Минэкономразвития 102,7 и 104,6 с учетом 

прогнозного изменения объемных показателей деятельности субъекта 

регулирования в части железнодорожных перевозок пассажиров в пригородном 

сообщении . При расчете затрат текущего периода использовалась формула п. 

49.6.2. Методики 1649/17, на период регулирования формула п. 49.15. Методики. 

Из состава расходов исключены расходы на охрану подвижного состава, 

госпошлины за подачу заявления в ФАС Росии  как экономически не 

обоснованных. Также из состава расходов исключена аренда ПКТК и ПКТК т.к. в 

плановые расходы заложено приобретение МКТК и ПКТК.

4.1.5.

амортизация прямые 1 256,41 1 874,87 1 527,55 3 278,50 2 718,47 3 738,72 2 718,47

Амортизация учтена согласно расшифровке организации с учетом модернизации 

ПКТК в количестве 125 шт., а также с учетом амортизации приобртененных  57 

стационарных билетопечатающих машин (СПИ 7 лет) с целью реализации 

положений 290-ФЗ. В состав амортизации не включены затраты на амортизацию 

аудио-регистраторов. Расходы на амортизацию аудио регистраторов переговоров 

для переговорных устройств пассажир-кассир считаем нерациональными и 

нецелесообразными и подлежащими исключению из состава финансовых 

потребностей на осуществление пригородных пассажирских перевозок 

железнодорожным транспортом на территории Кемеровской области.

Согласно п. 20Методики 1649/17 расходы исключены как экономически 

необоснвоанные. В состав расходов включена амортизация программного 

обеспечения  "электронный билет"в сумме 843,6 согласно расчету амортизации 

том2 стр. 174



фактические расходы 2017 года с учетом индексов Минэкономразвития 102,7 и 

104,6 с учетом  с учетом прогнозного изменения объемных показателей 

деятельности субъекта регулирования в части железнодорожных перевозок 

пассажиров в пригородном сообщении . При расчете затрат текущего периода 

использовалась формула п. 49.6.2. Методики 1649/17, на период регулирования 

формула п. 49.15. Методики
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4.1.2.

Расходы на услуги ОАО "РЖД", 

связанные с арендой подвижного 

состава

365 999,48 367 746,89 174 222,30 366 120,00 364 128,50 364 625,64

в т.ч.

инфраструктура ж/д транспорта 2 957,47 2 724,50 1 430,90 2 968,20 3 074,90 3 074,90

по предложению

оплата провозных платежей 470,00 1 154,90 1 103,20 включение данных расходов не предусмотрено методикой 1649/17

предоставление в пользование 

подвижного состава

33 887,22 34 267,48 15 767,10 33 955,60 56 356,80 56 479,36

управление и эксплуатация 

подвижного состава

223 589,10 223 418,73 107 867,00 222 543,30 202 124,10 203 292,25

расходы на ремонт подвижного 

состава

105 565,69 107 336,18 48 687,30 105 498,00 101 469,50 101 779,14

в т.ч.

техническое облуживание 

подвижного состава

32 806,03 33 165,83 15 367,90 32 950,10 40 536,40 40 798,04

текущий ремонт подвижного 

состава

31 070,70 31 411,33 14 555,00 31 113,50 27 684,00 27 710,74

капитальный ремонт 

подвижного состава

41 688,96 42 759,02 18 764,40 41 434,40 33 249,10 33 270,36

4.2.

общехозяйственные и 

общепроизводственные 

расходы (счет 26)

51 817,31 59 757,45 22 569,93 54 846,95 57 575,78 56 160,80

по факту 217 года с индексом 104,6 и 102,7, амортизация принимается с учетом 

приобретений 2018 года: УАЗ Патриот на Тайгинский и Новокузнецкий участки 

(СПИ 5 лет) , с учетом приобретения ПК 15шт. СПИ 3 года, 1 файл сервера СПИ 

3 года

4.3.

Прочие расходы (91 счет) 2 473,11 3 490,83 2 399,78 5 856,02 6 090,26 2 656,72

по факту 217 года, принятому РЭК КО с индексом 104,6 и 102,7

4.4.

Доходы организации, по 

которым расходы не выделены в 

полном объеме

1 385,71 961,21

5.

Рентабельность 1% 5 433,00 4 533,32

1% от прямых производственных расходов, цель использование рентабельности 

приобретение кассовых терминалов "Каскад-01М"

Согласно утвержденным ставкам ОАО РЖД по З-Сиб. Железной дороге  в 

разрезе серий подвижного состава с ИПЦ на 2019 год 104,6 минус 0,1 процентный 

пункт согласно Методике 1109/18 в пересчете на вагоно-часы

Согласно утвержденным ставкам ОАО РЖД по З-Сиб. Железной дороге  в 

разрезе серий подвижного состава с ИПЦ на 2019 год 104,6 минус 0,1 процентный 

пункт согласно Методике 1109/18 
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6.

Фактические расходы 2015 года 

не учтенные

6 063,09

7.

убыток (прибыль), полученный 

в отчетном периоде

20 897,25 2 141,90 1 429,85

по результатам проведенного анализа доходов и расходов согласно 

Методике 1649/17

8.

убытки прошлых лет

9.

НВВ 613 726,30 518 112,58

10.

Экономически обоснованный 

тариф, руб./пассажиро-км

3,93 3,33

11.

Финансовый результат -1 429,85 0,00 0,00
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зона

количество 

пассажиров, 

чел.

количество 

пассажиров

оплата самим 

пассажиром

количество 

пассажиров

оплата самим 

пассажиром

количеств

о 

пассажиро

в

оплата 

самим 

пассажиро

м

количество 

пассажиров

количество 

пассажиров

количество 

пассажиров

количество 

пассажиров

оплата 

самим 

пассажиро

м

количество 

пассажиро

в

оплата самим 

пассажиром

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажир

ом

количеств

о 

пассажир

ов

оплата 

самим 

пассажир

ом

количеств

о 

пассажир

ов

1 20,00 10,00 20,00 10,00 10,00 3 939 36 851 368 510 85 850 791 7 910 144 461 28 644 35 141 17 542 175 420 409 632 8 192 640 4 098 40 980 3 709 74 180 1 367 686 260 8 860 490

2 28,00 14,00 29,00 14,50 14,50 6 844 44 801 649 615 19 276 937 13 587 148 473 32 383 43 703 20 095 291 378 463 662 13 446 198 5 764 83 578 5 985 173 565 538 773 204 14 658 195

3 37,00 18,00 38,00 19,00 18,00 6 619 57 114 1 085 166 30 570 892 16 948 219 090 47 548 46 592 67 295 1 278 605 576 756 21 916 728 9 515 171 270 3 968 150 784 3 919 1 039 338 24 620 071

4 41,00 21,00 42,00 21,00 21,00 2 648 26 266 551 586 8 168 1 212 25 452 97 454 24 882 25 076 57 360 1 204 560 353 645 14 853 090 6 314 132 594 1 525 64 050 2 052 598 442 16 831 500

5 48,00 24,00 50,00 25,00 25,00 2 793 11 933 298 325 2 50 515 12 875 47 798 14 019 13 608 27 972 699 300 175 936 8 796 800 2 996 74 900 1 172 58 600 803 299 547 9 940 850

6 52,00 26,00 54,00 27,00 27,00 1 424 11 173 301 671 5 135 236 6 372 40 554 9 981 4 870 13 342 360 234 101 691 5 491 314 2 157 58 239 70 3 780 1 402 186 905 6 221 745

7 58,00 29,00 60,00 30,00 30,00 1 992 11 904 357 120 8 240 297 8 910 33 131 14 684 7 553 45 233 1 356 990 263 889 15 833 340 4 765 142 950 979 58 740 274 384 709 17 758 290

8 69,00 35,00 72,00 36,00 36,00 1 396 6 766 243 576 0 0 168 6 048 22 482 7 240 4 664 27 221 979 956 105 796 7 617 312 2 191 78 876 23 1 656 383 178 330 8 927 424

9 74,00 37,00 77,00 38,50 38,50 478 3 405 131 093 0 0 71 2 734 8 500 2 470 1 546 5 775 222 338 37 578 2 893 506 714 27 489 64 4 928 229 60 830 3 282 087

10 82,00 41,00 85,00 42,50 42,50 520 2 426 103 105 1 43 73 3 103 9 194 3 884 2 298 8 556 363 630 57 638 4 899 230 1 492 63 410 40 3 400 616 86 738 5 435 920

11 86,00 43,00 89,00 44,50 44,50 104 1 083 48 194 3 134 62 2 759 2 228 2 393 891 6 958 309 631 26 317 2 342 213 616 27 412 104 9 256 69 40 828 2 739 598

12 94,00 47,00 98,00 49,00 49,00 55 743 36 407 1 49 30 1 470 2 221 678 586 3 178 155 722 14 635 1 434 230 345 16 905 41 4 018 21 22 534 1 648 801

13 99,00 50,00 103,00 51,50 51,50 3 75 3 863 0 0 9 464 281 88 67 210 10 815 2 183 224 849 81 4 172 0 0 3 3 000 244 162

14 103,00 52,00 107,00 53,50 53,50 7 93 4 976 0 0 3 161 359 28 160 180 9 630 2 082 222 774 66 3 531 0 0 36 3 014 241 071

15 110,00 55,00 115,00 57,50 57,50 69 502 28 865 0 0 22 1 265 1 533 1 371 875 6 966 400 545 15 414 1 772 610 333 19 148 199 22 885 152 27 436 2 245 318

16 119,00 60,00 124,00 62,00 62,00 12 58 3 596 0 0 4 248 314 189 20 399 24 738 2 040 252 960 91 5 642 0 0 0 3 127 287 184

17 130,00 65,00 136,00 68,00 68,00 0 14 952 0 0 0 0 25 12 6 6 408 121 16 456 1 68 0 0 0 185 17 884

18 142,00 71,00 148,00 74,00 74,00 3 2 148 0 0 0 0 13 3 10 5 370 99 14 652 3 222 0 0 28 166 15 392

19 152,00 76,00 159,00 79,50 79,50 11 4 318 0 0 0 0 37 29 3 14 1 113 257 40 863 3 239 0 0 2 360 42 533

20 163,00 82,00 170,00 85,00 85,00 13 24 2 040 0 0 2 170 291 123 19 219 18 615 1 167 198 390 36 3 060 0 0 1 894 222 275

1 28 930 215 237 4 219 124 162 2 514 5 324 110 474 778 439 190 649 187 688 308 526 7 863 997 2 610 538 110 460 155 41 581 954 684 17 879 629 842 11 894 4 396 847 124 240 788

ИТОГО 

ОПЛАТА 

ПАССАЖИРО

М

ОБЩЕЕ 

КОЛИЧЕС

ТВО 

ПАССАЖ

ИРОВ

тарифы

Расчет доходов АО "Кузбасс-пригород" от перевозки пассажиров по территории Кемеровской области за 2019 год с ростом тарифа для населения 104,6 

категории пассажиров, количество пассажиров, полученные доходы от перевозки пассажиров и источники поступления доходов

студенты и школьники в 

т.ч. абонементные

платные полные  платные детские

платные 

абонементные

вохр и 

минвед

труженики тыла (56)

многодетные и 

приемные родители

пенсионеры 

(46)

федеральные 

льготники

железнодоро

жники

Для детей  

Для 

Населени

я 

действую

щий

для детей 

дей 

действую

щий

репрессирова

нные и герои 

кузбасса

ветераны труда (55)

Для 

Населения c 

ксом 4,6 с 

округление

м

Для Населения  

(50% 

льготников)действ

ующий
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план 2017 год

Кемеровская область 

по расчету РЭК КО

Кемеровская 

область по 

расчету 

организации

Кемеровская 

область по 

расчету РЭК КО

1.

Количество отправленных 

(перевезенных) пассажиров  

(чел)

4 936,89

4 627,00

4 627,00

по предложению

2

ДОХОДЫ 537 054,55

508 039,52

508 039,52

доходы по счету 90.1.  с учетом доп. услуг начетов кассира в сумме 29,515 тыс.руб. с НДС и доходов от взимания дополнительной платы 

за вагон повышенной комфортности в сумме 253,07 тыс.руб.  с НДС, перевозка ручной клади в сумме 394,063 тыс.руб с НДС, продажа 

карманного расписания в сумме 8,085 тыс.руб.  с НДС, сбор за услугу по формлению проезда в сумме 1017,317 тыс.руб.  с НДС, услуги 

копирования и выдачи справок в сумме 3,18 тыс.руб.  с НДС, расходы по которым в бухгалтерском учете не выделяются. В сумму не 

включен 1млн.руб, который выплачен организации по соглашению о возмещении убытков за предыдущие периоды. Согласно п. 20 

Методики ФАС Росии 1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с 

нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на 

которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат 

исключению из НВВ.

в том числе

2.1.

доходы от платных пассажиров

доходы от железнодорожников

доходы от федеральных 

льготников

доходы от военнолужащих и 

вохр

2.2.

субсидия из бюджета 336 200,03

в том числе

ДТиС КО 328 395,92

 ДСЗН 7 804,11

3. 

Показатели транспортной 

работы

тыс. вагоно-км 8 385,92

8 263,48

8 263,48

вагоночасы 207 864,00

199 854,00

199 854,00

поездочасы 42 373,00

41 123,00

41 123,00

пассажирооборот тыс.пасс.км 163 210,982 163 210,982

средняя населенность

19,90

19,90

средняя дальность поездки

35,00

35,00

факт  2017 г. 

Обоснование отклонений

170 394,37



Наименование затрат

Расчет расходов и доходов АО "Кузбасс-пригород" на пригородные пассажирские перевозки жд транспортом в пригородном сообщении за 2017 год
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4.

РАСХОДЫ, тыс.руб., всего в т.ч. 530 991,46 511 181,35 503 406,28

4.1.

Специфические расходы (прямые 

производственные)

473 266,99 452 852,36 450 501,56

4.1.1.

Собственные прямые расходы 93 924,00 86 424,58 84 502,08

в т.ч.

4.1.1.

оплата труда  64 479,46 59 945,96 59 945,96 по предложению

4.1.2.

страховые взносы  19 576,44 18 191,37 18 191,37 по предложению

4.1.3.

Материальные расходы 6 413,88 4 315,46 4 315,46

4.1.3.1.

материалы  1 526,88 1 982,59 1 982,59 по предложению

4.1.3.2.

прочие материальные затраты  4 887,00 2 332,87 2 332,87 по предложению

4.1.4.

прочие расходы  1 182,30 2 162,58 792,89

по факту 2017 года по данным организации за минусом расходов на охрану подвижного состава (как экономически 

необоснованных), госпошлины за подачу заявления в ФАС Росии как экономичсеки необоснованного. Согласно п. 20 

Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с 

нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, 

тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные 

средства подлежат исключению из НВВ.

4.1.5.

амортизация прямые 2 271,92 1 809,21 1 256,41

Согласно плану на 2017 год в состав расходов было заложено приобртение МКТК с 01.07.2017 в количестве 57 шт. (СПИ 84 

мес), а также модернизация 125 ПКТК  с 01.07.2017 для реализации положений 290-ФЗ.В состав амортизации не включены 

затраты на амортизацию аудио-регистраторов. Расходы на амортизацию аудио регистраторов переговоров для переговорных 

устройств пассажир-кассир считаем нерациональными и нецелесообразными и подлежащими исключению из состава 

финансовых потребностей на осуществление пригородных пассажирских перевозок железнодорожным транспортом на 

территории Кемеровской области. Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически 

необоснованных доходов или расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов 

и финансированием за счет поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, 

иной деятельности, не относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.

4.1.2.

Расходы на услуги ОАО "РЖД", 

связанные с арендой подвижного 

состава

379 342,99 366 427,78 365 999,48

в т.ч.

инфраструктура ж/д транспорта 2 734,88 2 957,47 2 957,47 по предложению

оплата провозных платежей 428,30

включение данных расходов не предусмотрено Методикой 1649/17 в связи с чем они признаются экономически 

необоснованными. Согласно п. 20 Методики ФАС России 1649/17 при выявлении экономически необоснованных доходов или 

расходов, в том числе связанных с нерациональным использованием производственных ресурсов и финансированием за счет 

поступлений от оказания услуг, тарифы на которые подлежат государственному регулированию, иной деятельности, не 

относящейся к этим услугам, данные средства подлежат исключению из НВВ.

предоставление в пользование 

подвижного состава

35 890,43 33 887,22 33 887,22 по предложению

управление и эксплуатация 

подвижного состава

231 716,70 223 589,10 223 589,10 по предложению

расходы на ремонт подвижного 

состава

109 000,98 105 565,69 105 565,69

в т.ч.

техническое облуживание 

подвижного состава

33 479,88 32 806,03 32 806,03 по предложению

текущий ремонт подвижного 

состава

31 746,59 31 070,70 31 070,70 по предложению

капитальный ремонт 

подвижного состава

43 774,51 41 688,96 41 688,96 по предложению


